參加第八屆亞洲燃潤會議

出國報告

摘      要

亞洲燃潤會議(Annual Fuels & Lubes Asia Conference)是一結合STLE(美國磨潤學會)亞洲分會及燃料業界、添加劑業界等相關產業於一堂,討論亞洲地區發生的燃潤事件及未來發展方向的年度盛會.本屆為第八屆,會議假新加坡舉行,各地學者、油公司、添加劑公司及車廠都派代表出席,會議沿用STLE開會方式分組發表論文及討論.

由於除了潤滑油以外仍有燃料的議題,因此,同時分二地進行不同主題發表.同時亦仿STLE舉辦相關產品展覽,自檢驗儀器至新研發添加劑產品或新設網站的廣告,林林總總收獲不斐.同時以往熟識的同業,供應商及新認識的油公司專家,尤其來自大陸中國石油的華人,齊聚一堂,連華文都可通行無阻,對溝通討論可謂充份,參加這種會議機會實在難得,也可學習到較多的知識.

此次因僅一人出國參加,無法每一場次皆親自參加,只能就潤滑相關議題擇一參加.主要參加議題為:中國石油(大陸)與WTO、GTL現況、車輛與環保、PCMO、HDDO、齒輪油及ATF趨勢.
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1、 出國目的:

參加亞洲燃潤會議可以瞭解鄰近各國潤滑油業界的近況及目前發展情形,更可吸取潤滑相關的未來趨勢,與添加劑公司及石油公司同業的熟識亦可加強日後業務的交流順暢.

2、 出國行程:

本次出國行程單純只是參加開會,並無訪問洽公或研習等,行程如下表:

日期              地點                  工作內容

2002/01/29         高雄-新加坡           啟程

2002/01/30-02/01    新加坡                參加亞洲燃潤會議

2002/02/02         新加坡-高雄           返程

3、 工作內容:

第八屆亞洲燃潤會議專題報告分為潤滑油類及燃料類二部份,同時分不同場地報告,致只能專注於本身工作相閞之潤滑油議題參加.

所參加之專題報告其內容如下:

1. GTL合成油是否會成為潤滑基礎油之主流?

GTL(gas-to-liquid)生產潤滑油方式為以NG為原料製成合成氣,再以FT製程(Fischer-Tropsch)氫化處理成腊,再將腊行異構化為基礎油.

GTL的利基在於:

原油日漸減少,而NG蘊藏量仍大

原油價格將愈來愈貴,與NG價格差距變小.

NG不含芳香烴及硫份微量,對環境不影響.

FTBO之品質介於GⅢ及GⅣ之間,品質優異.

目前主要大型GTL工廠設於南非,美國有數家小型工廠,2005年澳洲亦完成建廠,總產能可達每天10.7萬桶,但價格仍高,目前無競爭力,需靠氫化處理之主要產品汽柴油(80%)來平衡成本,才得以搭配生產.

             擁有GTL生產技術之美國Syntroleum Corp.以FTBO配製0W/20 GF-3之車用機油與PAO配製之同級油料比較,在Seq ⅢF及ⅥB二引擎試驗上結果優於PAO同級品. 

2. 中國大陸加入WTO後對中國石油(PetroChina)之衝擊

中國石油(PetroChina)是一上下游一体的石油公司,於2000年4月於紐約及香港同步股票上市,所擁有資產額為4,280億RMB,公司擁有原油蘊藏量4.3億噸,天然氣蘊藏4.73億M3,煉量1.07億噸.

2001年11月11日中國大陸進入WTO,對其最大的影響有三:

1. 關稅降低:潤滑油脂之關稅將由9%降至6%,基礎油之關稅第一年降為8%,2002年降為6%.

2. 非關稅障礙取消:成品油前三年之進口配額每年較2000年之1,658萬噸增加15%,造成進口油品大幅的成長,競爭益形激烈.

3. 零售市場開放:大陸進入WTO後三年內外商可從事成品油零售市場,其固守加油站陣地的工作將成為未來的重點工作.

3.車輛科技與環保:

全球車輛數於1999年時己高達7億2千萬輛,

汽車科技以往的努力己見成效,日後改善環境影響的方向為

a. 排氣系統改善:除三元觸媒外另有二個O2 Sensors控制A/F ratio及DI柴油車.

b. 大氣中20%之CO2來自汽車之排氣,要減少車輛排放CO2及節省能源,未來將朝向汽油HV(Hybrid Vehicle)及FCHV(Fuel-Cell HV)發展,他們排放之CO2只有原來的一半,整体能源效率達26%以上,比汽油車之14%高出約1倍.

c. 回收有用的鋼、鐵、輪胎等達85%以上.

4.手排齒輪油的變革:

 車用齒輪油黏度規範現用SAE306-1998,己新增80及85號

 車用齒輪油API分類中GL-1~3己被MT-1取代,並保留GL-4及GL-5,但GL-4己不適合差速器Hypoid Gear使用,亦不適用於中高負荷之Syncronized差速器.

建議新規範PM-1雖適用於Syncronized差速器,但為北美專用輕負荷車用之規格.

另建議新規格PM-2中,其特性涵蓋GL-4,MT-1及PM-1

未來MPGO的規格分為:

    non-syncronized MT-1

    synchronized PM-2

    GL-5或其更新規範

5.ILSAC SG+:

 亞洲地區使用SG以下的車用機油需求仍大.但API目前使用的規格只SL及SJ.

ILSAC同意制定SG+級供亞洲地區車輛選用.

ILSAC SG+之內容:

a. 曾獲API SG者資料仍可使用.

b. ILSAC SG+等級係自我認証.

c. ILSAC SG+可使用GF-3認証項目做試驗,但數值放寬.

            6.JASO DX-2:

                柴油引擎機油世界規格統一為:

Global DHD-1(2001年4月)=JASO DH-1

Global DHD-2(2005年以後)=JASO DX-2

                適用於具有排氣後處理器及冷卻型EGR及粒狀物過濾器的車種.

JASO DX-2目前制定下列項目中:

a. Ash limit

b. Cooled EGR相容性

c. TBN limit

d. 適合Light-Duty車種用機油規格另訂中.

            7.JAMA-4T機車用機油

                 4T機車用機油之規格為JASO T-903,其中規定:Sulfated Ash,Noack,Foaming,Shear stability及HTHS.

                 4T機車用機油使用於機車之引擎、齒輪箱及離合器,JASO因離合器之不同,訂定不同規格,MA及MB:

                    項目              MA             MB

                    DFI               1.45以上        1.45以下

                    SFI               1.15以上        1.15以下

                    STI               1.55以上        1.55以下

                 4T機車用機油不可用太低黏度機油及不可使用低磨擦系數的機油,例如:SL或GF-1~3之節能型機油.

            8.API CI-4機油:

                 API CI-4自2002年8月開始生效.

                 API CI-4係針對使用Cooled EGR之柴油引擎設計,因其要求更佳之清淨性及中和生成之酸性物質.

                 API CI-4測試項目計有:

                    所有CH-4之試驗

                    Mack T-10

                    Cummins M11 EGR

                    Cat.1Q EGR

                    Mack T-8E

                    John-Deere JDQ-78A

                    J300 Bench Test(used oil viscometrics)

                    HT/HS

            9.亞洲市場使用複級車用機油的好處:

                  使用複級機油之好處:

                      冷車起動佳、機油消耗少、燃油經濟性佳及換油週期長.

                  但亞洲車用機油仍以單級為主(汽油引擎機油約45%,柴油引擎機油約77%)

                  複級車用機油使用大量VII,其型式多為:OCP、HPI、PMA等,Shear Stability Index高者,實車試驗並不一致.

            10.ILSAC GF-3及GF-4:

                  GF-3

                  以GroupⅢ之A油,GroupⅡ+Ⅲ之B油及GroupⅠ+Ⅲ之C油摻配5W/30之GF-3油料做比較

                  A油之燃油經濟性SeqⅥB之一次老化及二次老化油品做比較,其差距最小,表示A油使用久後,仍保有最佳燃油經濟效益.

                  氧化及積污評估SeqⅢF測試A油最佳.

                  油泥及清漆評估SeqⅤG測試A油最佳.

                  GF-4

                  ILSAC GF-4推出原因:

                  GF-3不能滿足車輛製造廠商需求.

                  排氣要求更加嚴格.

a. 行駛12萬公里後,Nox維持在0.078/mile

b. P & S含量要更低,避免毒化轉化器.

                  GF-4要求更高之燃油經濟性.

                  GF-4要求更長之壽命.

                  預計2004年1月商品上市.

            11.燃油經濟性潤滑油之開發:

                  SHELL開發一系列評估節能型機油性能之Bench Test

a. 評估PCMO用之

Mini Traction Machine

RASER

氧化篩選試驗

彈液動EHD分析

b. 評估HDDO用之

Soot篩選試驗

節能實車試驗

傳動系統節能模組

Grease系統節能模組

                以上述方法以簡單試驗可很快篩選所需配方,不必花費太多金錢與時間.

            12.環境親和性之潤滑油:

                 根據1998年德國之調查顯示,約8%用過的潤滑油消失在自然環境中,透過模具、防鏽、鏈鋸、鐵道、開放齒輪齒索及氣動工具等之使用而消失在自然環境中,每年約有4萬噸之量流失.

                 在德國潤滑油需做生物分解性能及對環境毒性分析.

                 生物分解性以CEC L33-A-93及OECD 301-B等測試方法測試水中及土壤中之分解性.

                 對環境毒性測試則需做水中、土壤、細菌及生物毒性測試.

                 酯類產品上述性能佳.

                 德國BLUE ANGEL標章之取得須經國家環保局評估生態毒性、配方技術及生產流程與設備,才有機會取得,該標章每3年一期.

            13.EGR柴油引擎之潤滑油:

                 以EGR設備降低Nox時造成機油暴露在Nox下之時間拉長,易造成機油之氧化.

                 CI-4係以ⅢF及Mack T-10準確評估機油好壞.

            14.市售ATF性能比較:

                 Idemitsu對日本車廠OEM油料及日本市場及美歐亞洲之ATF性能做一比較.

                 Shear Stability方面:日本之ATF皆在20%以下,品質劃一,且佳,其他品牌油料品質不一.

                 Anti-Shudder方面:日本之ATF皆佳,其他油料品質不一.

                 日本ATF之Durability更高達500小時以上.

     四.結論:

(1) 參加亞洲燃潤會議年會對油品行銷人員可了解市場最新發展,並有機會與專業人員討論使用問題.

(2) 對認識亞洲地區油公司之同業而言,年會是絕佳的交誼機會,可藉此機會加強連繫.

(3) 由於年會資料已改為分發光碟,致如果在會場沒帶Notebook PC時,無法立即與台上專題報告結合,加上仍有語言的隔閡較不易當場吸收.

(4) 展覽場中容許免費申請網站瀏覽,專業資訊日後便源源不絕的供應,應多加利用.
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