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出國緣起與任務
本公司目前每年燃煤需求量超過二千一百萬噸，全部仰賴進口。面對如此龐大的燃煤需求，為期採購與運輸營運之妥善規劃，對於世界煤炭市場之供需、貿易與海運發展相關資訊之收集與瞭解益形重要。

國際煤炭運輸暨貿易年度會議（COALTRANS）為目前國際上最大規模的煤炭會議，每年召開一次，二OO一年國際煤炭運輸暨貿易會議(Coaltrans 2001)即將於本(九十)年十月二十二日至二十四日於捷克召開，世界各國煤炭生產商、煤炭買主、電力公司、貿易商、船公司、港口、運輸等相關業界代表與能源專家齊聚一堂，相互交換有關煤炭與散裝船運市場資訊，討論煤炭工業與船運市場相關問題，使與會代表能獲得充分資訊。

參加該會議,以瞭解國際煤業貿易與運輸之最新市場狀況與發展，俾獲得第一手市場資訊，供作為規劃本公司燃煤營運之參考。


1、 出國日期及行程
	日  期
	地點
	工  作  內  容  

	90/10/19-90/10/20
	台北-維也納-布拉格
	往程

	90/10/21
	布拉格
	註冊報到

	90/10/22-90/10/24
	布拉格
	國際煤炭運輸與貿易會議開會

	90/10/25-90/10/26
	布拉格-維也納-台北
	返程


2、 工作內容：
二OO一年國際煤炭運輸暨貿易年度會議(Coaltrans 2001)於本(九十)年十月二十二日至二十四日於捷克布拉格國會中心舉行，有來自世界五十八個國家一千五百餘位代表出席參加，世界各國煤炭生產商、煤炭買主、電力公司、貿易商、船公司、港口、運輸等相關業界與能源專業機構均派員出席與會，參加情況相當熱烈。

本次會議主要議題包括：(一)歐洲對能源供應安全之考量及其對煤炭工業之影響。(二) 淨煤技術及其前景。(三)燃煤供需情勢與價格預測。(四)燃煤運輸市場的展望。(五)煤炭市場電子商務的未來發展。

1、 歐洲對能源供應安全之考量及其對煤炭工業之影響

(1) 前言：

歐盟本身是一能源淨輸入的經濟體，過去兩年來天然氣價格隨著石油價格大幅上揚亦連動上揚，使得天然氣發電成本節節上揚，加上在美國九一一攻擊事件後，對於歐洲在能源供應上產生下列之影響：

· 油氣價格高漲阻礙經濟活動，影響消費者信心。

· 過去八O及九O年代低能源成本的時代可能已經結束；

· 北海地區油氣儲存量逐漸耗乏，未來天然氣仰賴進口的比例將逐年加重。

· 面對恐怖攻擊行動，必須嚴肅思考能源供應所面臨的安全問題。

(2) 發展：

歐洲委員會能源部所訂之能源政策其目標包括：1、確保經濟、競爭；2、環境保護；3、確保供應安全。換言之，其目標可說是：1、以最低成本獲得能源；2、確保能源的乾淨使用並且不對環境造成污染；3、注重能源供應安全。基於上述的目標，歐洲委員會所擬能源政策其功能至少包括(1)各種能源市場的整合為一，(2)電業解制，（3）限制行政干預，(4)經濟面與社會面的結合，(5)長期性的研發。綜之，能源部門所採行的手段旨在造成能源市場更大的競爭，使能源獲得更有保障，並使能源成本降到最低。

歐盟過去火力發電燃用天然氣之比重逐年增加，天然氣之發電比重1997年為14％，2000年增加到20％，預估至2010將進一步增加到30％，然而燃煤發電之比例卻從1997年之27％，下降到2000年之23％，而2010年更將降低到20％。 

歐盟進口天然氣之供應來源主要來自遠在數千公里以外的俄羅斯以及奈及利亞（合計佔其進口天然氣之比重達93％），歐盟制訂之能源政策目標，在經過天然氣價格的大幅上揚，發生能源供應無法確保的顧慮，而未來歐洲天然氣用量預估至2020年用量將增加47％，而來自歐盟各國自產天然氣供應比例將從現有之61％下降到38％，進口天然氣之供應比例將從39％提高到62％，意謂未來歐盟將更加仰賴進口天然氣，如此，將使其天然氣供應發生短缺的風險更加升高。尤其是在美國九一一攻擊事件後，必須正視天然氣來源生產地與供應路線以及儲存等供應作業上的脆弱性，並重新思考整個歐盟對於能源供應中斷之風險管理能力，以及如何落實歐盟能源政策目標之實質問題。

歐盟在考慮各種進口能源之供應安全方面，係以供應來源之平均性（Evenness）指標來評估，此項能源供應平均性之指標介於0（最差）與1（最佳），一旦特定能源之平均性指標低於0.65則需要進行仔細分析。其中煤炭供應之平均性指標長期以來均維持在0.8以上，顯示長期以來煤炭之供應安全性相當高；而天然氣之平均性指標則在0.5以下，顯示歐盟天然氣之供應安全度確實值得憂心。

(3) 觀察重點：

為了確保歐盟能源目標的落實，未來歐盟在制訂能源政策時，至少需考慮下列各項：

· 正視煤炭對於確保歐盟能源供應安全上所扮演之角色。

· 歐盟在制訂能源政策時應支持歐盟境內具經濟價值的煤礦開發。

· 制訂環保政策不應排除使用煤炭，並支持淨煤技術之開發與發展。

· 對於各種能源存量目標，制訂一致的標準。

(4) 結語：

燃煤發電所可能引發之環保問題或溫室效應之考量，以及來自天然氣發電成本上之高度競爭，過去燃煤發電在歐洲許多國家被列為最後的選擇，然而這兩年來天然氣價格大幅上揚，使其發電成本隨之提高、而煤炭價格則相對穩定，顯示燃煤發電在經濟上的價值；而在美國九一一攻擊事件後，歐盟更加重視能源供應安全，長期以來歐洲燃煤供應之安全性均較天然氣高；此外，隨著淨煤技術的發展，未來將可大幅減少目前使用煤炭可能引發之環保問題或溫室效應之顧慮，因此，未來煤炭在歐洲的能源供應的策略性角色將增加。

歐盟本身是一能源淨輸入的經濟體，未來歐盟對於煤炭在能源供應上扮演的角色所制訂的策略，將影響全球煤炭市場的供需狀況，並對其他能源的供需造成連動的影響，必須密切注意其後續發展。

淨煤技術及其前景

(1) 前言：

全球煤炭預估蘊藏量為現今已發現蘊藏量之十倍以上，由於煤炭具有成本低、易於取得及儲存、供應可靠、蘊藏豐富等特性，加上來源分散且平均，供應不易被壟斷，因此價格一向較為平穩，並有抑制油、氣價格波動的效果，因此，煤炭在各種能源應用上一向佔有相當重要的角色。

然而大量使用煤炭引發對於環保及氣候變化以及溫室效應之顧慮，使得近來對於使用煤炭多所顧慮，然而在可預見之將來，化石燃料無法完全被取代，且全球煤炭之使用量仍將逐年增加，為確保避免破壞地球生態環境，未來淨煤技術應更加推廣與應用，以期煤炭能作為人類永續發展之乾淨能源。

(2) 發展狀況：

目前各種淨煤技術，就屬亦被美國能源部列為願景21計劃之CO2零排放觀念最具前瞻。

CO2零排放的觀念目前已發展出多種技術，而其主要原理，係將煤炭燃燒後所產生的二氧化碳，予以純化、壓縮使其從氣態變成液態，再將液態之CO2永久儲存或進行吸附，以避免將二氧化碳直接排入大氣中，影響生態環境，其概念詳如附圖。
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由於在可預見之將來，化石燃料無法完全被取代，且全球煤炭之使用量仍將逐年增加，而依京都議定書所訂抑低二氧化碳削減量，尚不足以達到避免溫室效應惡化的效果，為了控制全球氣候變化綱要，未來二氧化碳之削減量需達60％以上。

為了削減二氧化碳的排放量，短期作法是在京都議定書所訂之時程內，完成CO2削減目標，其方法為：

1 增加天然氣發電以取代油、煤發電，以減少CO2排放。

2 提昇能源使用效率，未來超臨界之高溫燃煤火力電廠，可將熱效率提昇至50％以上，可較目前先進的粉煤發電機組減少15％ 之CO2排放量。

3 使用減少CO2排放之再生能源。

長期的作法則包括：

1 開發並使用潔淨之再生能源。

2 發展使用化石燃料之永續技術。

3 開發CO2零排放的永續能源解決方案。

歐盟到公元2020年，再生能源之使用在最樂觀預估之情況下，可達到全部能源需求之16％，然而屆時化石燃料(石油與煤炭)之供應比例仍將有25％。

在各種永續能源解決方案中，將煤炭燃燒所產生的二氧化碳加以分離並且永久儲存於地下的方式，具有技術可行性與經濟競爭性，而透過此種技術，煤炭亦可被視為永續發展之能源解決方案，預估在未來十年內有可能建造完成此種技術的示範電廠。

二氧化碳永久儲存於地下之技術與作法，因有下列條件相配合，使得此技術確實應屬可行：

1 將液態CO2存放在1000公尺以下的多孔性岩層，或已開採完畢之地下油、煤礦田中。

2 地下可儲存液態CO2之容量足夠。

3 大部分之地下儲存場地可以將液態CO2穩定儲存達數十萬年之久，然而液態CO2只要儲存5000年，即可形成穩定的化合物。

在經濟競爭性方面：

1 即使將隔離CO2之成本納入計算，燃煤發電成本仍比大部分之再生能源（如生質燃料）具經濟競爭性。

2 預估CO2的隔離成本，可由目前之每公噸50美元，進一步下降。

3 鑽管及注射液態CO2之成本每公噸只要3-7美元。

(3) 發展障礙：

二氧化碳零排放的淨煤技術仍有以下各項顧慮，使得煤炭工業界，不願全力投入發展：

1 電力市場自由化，將導致電價下滑，降低投資研發之意願。

2 業界對於新技術之投資開發缺乏誘因。

3 CO2零排放之淨煤技術，按現行技術，CO2每公噸之收集與儲存成本達50美元，意謂現行電價將上漲50％-60％。

(4) 觀察重點：

1 短期內，超臨界之燃煤發電技術相關所需之材料技術發展能否配合。

2 CO2零排放長期儲存的安全問題能否確保。

3 CO2零排放之淨煤技術，在是否能得到支持發展，並順利在十年內建造完成示範電廠，

4 CO2零排放之淨煤技術之成本商業化後，其實際營運成本是否較其他燃料或再生能源發具有競爭優勢。

(5) 結語：

淨煤技術未來能否成功開發將影響人類使用煤炭信心，而CO2零排放之淨煤技術在國際中屬於相當熱門且重要的科技研究，由於此項技術之成功開發對於人類能源之使用將有重大的影響，因此未來將有更多國家將大量投入經費與人力進行實際地實驗與運作，而煤炭在我國能源供應中佔有相當重要的角色，我國應密切注意此項技術之推動與發展的相關國際研究計劃，以便獲取更多相關的經驗與資訊，作為我國未來制定能源政策之參考。

2、 燃煤供需情勢與價格預測

(1) 前言：

國際燃煤價格自1999年年底起逐步走揚，煤價上揚的趨勢持續一年多，到2001年初達到高峰，所幸中國大陸自1999年起持續擴大燃煤出口量，及時填補燃煤供應端的缺口，使得國際燃煤供需情勢方獲得緩和，隨後在國際景氣反轉之陰影下，煤價自2001年七月反轉向下，而煤價下跌的趨勢持續進入2001年年底，未來國際煤炭價格之走勢，仍將取決於供需狀況，以及煤炭與天然氣相互間之價格競爭。

(2) 供需狀況：

1 需求面：

(1) 2001年海運燃煤市場需求成長主要來自：

A 英國與德國的投機性需求，截至1-7月份需求分別成長9百萬噸與5百萬公噸。

B 美國因加州電缺電危機，刺激需求成長4.5百萬公噸。

C 來自亞洲日本、台灣以及韓國每年約12百萬公噸之需求成長。

D 墨西哥每年約2百萬公噸之需求成長。

(2) 國際經濟情況自2001年年初以來成長減緩，使得2002年之燃煤需求成長低於預期，由32百萬公噸向下修正至20百萬公噸，然而未來全球燃煤需求成長仍然相當可觀，預估至2003年燃煤需求成長情形如下：

	年度
	2001
	2002
	2003

	
	成長量（百萬公噸）
	+33
	+20
	+20

	
	總需求量（百萬公噸）
	368
	388
	408


2 供給面：

(1) 2001年海運燃煤市場出口成長主要來自：

A 波蘭成長16.5百萬公噸。

B 俄羅斯預估成長3-4百萬公噸。

C 印尼預估成長4-5百萬公噸。

D 哥倫比亞預估成長4百萬公噸。

E 中國大陸：2001年出口成長至少有20百萬公噸。

(2) 未來海運燃煤出口成長的可能來源如下：

A 加拿大、波蘭、委內瑞拉等國將擴大出口。

B 澳洲、俄羅斯亦希望擴大出口，但是要有好價格；

C 哥倫比亞、南非、印尼可擴大出口的數量相當多；

D 中國大陸未來的出口政策對市場影響最大。

2002年出口量至少可增加10百萬公噸。

(3) 供需情勢：

2001-2002年間之燃煤價格決定關鍵：

1 中國大陸未來的出口政策及實際之煤炭出口量：

中國大陸的煤炭出口量從1999年之3,300萬噸成長到2000年之5,300萬噸，2001年全年甚至將擴大到8,300萬噸，中國大陸未來的出口政策及實際之煤炭出口量將對全球燃煤供需狀況有關鍵性之影響。

2 四大煤炭集團（即包括Anglo American、bhpbilliton、Glencore、及Rio Tinto）在市場的主導力量：

此四大集團原計劃共同形成類似產油國家組織(OPEC)藉由控制煤炭之生產數量，以達到主導市場的目的，而四大集團在2000到2001年間的集體作為確實發揮了影響市場之功用。

(4) 觀察重點：

1 中國大陸未來的出口政策及實際之煤炭出口量是否按既定的計劃持續擴大出口。

2 四大煤炭集團對市場的主導力量能否繼續發揮。

3 煤炭與油、氣能源間之價格互動影響-石油與天然氣的價格若進一步下跌，將排擠部分燃煤的需求。

4 全球整體經濟情況之榮枯-美國九一一恐怖攻擊行動後，西方以及全球經濟活動在恐怖主義的陰影下是否更加低迷，而影響到能源市場的需求。

(5) 2002年價格預測：

1 按目前國際燃煤供需情勢，由於短期內國際景氣復甦之前景不明，短期內燃煤需求成長量不如預期，而供應面可增加之煤炭數量則相對充足，2002年的煤炭價格預估將延續2001年年中起之走勢，持續走跌，直到2002年第二季落底。

2 隨後將因全球用煤需求持續成長，而計劃供應量仍不足以滿足需求量，預估煤價將從2002年第二季以後逐步復甦，惟供需情勢尚不致於吃緊，因此屆時即使國際煤炭價格復甦反彈，但無法達到2001年之高點。

3 中國大陸未來的煤炭出口政策及實際之煤炭出口量，對未來國際燃煤市場的供需具有決定性的影響力，如果中國大陸持續擴大煤炭出口，則其可增加之煤炭出口量將使供給不足的缺口大幅縮小，甚至可以涵蓋全部供應缺口，因此中國大陸的動向必須密切注意。

燃煤運輸市場的展望

(1) 前言：

就2001年航運市場而言，波羅的海運價指數從年初的1600點，一路下滑，到八月底已下降到1000點以下，運價指數下跌除了船運運務需求減少外，過去十二個月國際乾貨船噸數的供給量由271.6百萬噸（DWT）成長到281.6百萬噸，成長幅度為3.7％，較1999年之1.4％及2000年之2.6％高，供過於求的情況持續擴大，使得市場一路下滑。

(2) 供需情勢：

1 在過去十二個月國際乾貨船噸數的供給量增加的主要貢獻來源為船隻大型化，其中截至2001年第二季海岬型船噸數增加5.6百萬噸（+10.3％），巴拿馬極限型船噸數增加4.1百萬噸（+6.3％），而到2001第二季底建造中的船隻訂單有38.5百萬噸，相當於現有總船噸之13.7％，2001年下半年預估將有10百萬噸新造船隻加入營運，使得2001年全年增加之船噸數達到19百萬噸，而2002年另外將約有20.5百萬船噸加入營運。

2 整體而言，航運市場在中短期內，供給面因新造船噸數加入營運而增加，而需求面則因景氣前景不明，需求不振，加上區域貿易的盛行，縮短海上航程運務，未來12個月內，航運市場仍將持續疲軟。

3 國際乾貨海上運輸市場，由於不同船噸型之船隻所載運之主要貨物不同，因此以下就燃煤海上運之海岬型（CAPESIZE）與巴拿馬極限型（PANAMAX）等不同船型分別探討。

(1) 海岬型（CAPESIZE）：

A 海岬型船隻之船噸載運貨物主要用於鋼鐵業（含礦砂與煉鋼用煤），而鋼鐵業的生產/需求情況對於海運市場影響最大。

B 鋼鐵的生產量則以日本與美國最具影響力，然而全球景氣低迷，鋼鐵產量減少，使得船噸運輸需求減少，短期內，鋼鐵需求僅中國大陸會增加，而其他地區的需求成長則非常少，整體而言，全球鋼鐵需求成長有限。

C 未來18個月船噸數增加量有8百萬噸，供過於求的情況到2003年達到高峰，惟船噸數量控制在少數業者手中，業者將以增加船隻之報廢來達到減少供應面的效果，在2004/2005年間由於報廢船隻船數的增加，屆時供需狀況才會平衡。

(2) 巴拿馬極限型（PANAMAX）：

A 巴拿馬極限型船隻之船噸載運貨物以煤炭與穀物為最大宗，而其中穀物之運量與運價為船運市場之領先指標。

B 就短中期而言，穀物與煤炭的需求穩定，但不至於會有大幅的成長。

C 未來18個月船噸數增加量有10.6百萬噸，而供過於求擴大的情形，將使運價進一步大幅下滑。

D 運價下滑使得船隻報廢在未來6-12個月間逐漸增加，並在2002年達到高峰，供過於求之情形到2003年過後才會獲得抒解。

(3) 觀察重點：

1. 預估2002年，市場仍將疲弱，但是中國大陸仰賴穀物進口量將是航運市場的較大變數。

2. 未來報廢船噸數的速度，將決定航運市場復甦的時程。

(4) 價格預測：

1. 國際乾貨海上運輸市場由於大量的新造船訂單將於2001年及2002年陸續加入營運，而整體需求未見明顯成長，預估2002年，市場仍將延續2001年之走勢持續疲弱，而市場供過於求的情形將在2003年達到高峰，直到2004/2005年間因報廢船噸數的增加減少供應量，供需情況才會再度吃緊。

2. 在運價方面，而業界一般相信在2003年過後，運價將逐步觸底回升，其中海岬型船隻之海運市場因大部分船噸數量控制在少數業者手中，將會率先上揚，而巴拿馬極限型船隻之航運市場，預估則會較海岬型船隻市場落後一年復甦。

煤炭市場電子商務的未來發展

(1) 前言：

目前國際能源包括石油及天然氣的交易均已進入電子化交易（包含帳面交易），具備各種交易平台提供業界進行交易，並提供各種財務避險工具，而各電子化交易平台所提供之價格指標亦是業界進行實體交易之重要參考依據。

燃煤市場之電子交易發展則較其他能源商品緩慢，直到近一、兩年來煤炭電子化交易平台建立後，燃煤市場電子化交易才開始進入起步階段。

(2) 發展狀況：

1 由於燃煤市場之電子化交易已然成形，未來此種交易方式將取代部分現行的現貨交易市場，而定期合約的交易型態預估仍將由生產商與消費者直接議價的方式進行交易。

2 在2000年，全球海運燃煤市場的總成交量約為3.4億公噸，過去20年間每年以3％-5％成長，以此推算，則到公元2005年，全球海運燃煤市場的總成交量將達到4.0億公噸，而在此段期間預估現貨成交比例將成長到超過50％的成交量，即2億公噸，業者樂觀預估屆時現貨市場的實質交易量中至少有一半（即1億公噸）將透過電子交易達成，未來一旦燃煤市場電子交易發展成熟，則帳面交易的成交數量將為實質交易量之3-5倍（註：其他能源市場中帳面交易的成交數量將為實質交易量之5-20倍），如此龐大之帳面交易市場，將對整個燃煤交易市場將造成相當程度之影響。

3 目前海運燃煤市場之電子交易平台中，包括美國安隆公司(ENRON  Corp.)、Global Coal以及其他仲介業者各別發展之交易平台，而澳洲與日本的相關業者目前亦均已建立燃煤市場之電子交易平台並積極發展中，其中ENRON之電子交易平台成立於1999年年底，最具規模，但該平台不公佈成交量，而Global Coal之電子交易平台係由煤炭業界較知名的生產商與消費者共同資助設立,成立於2001年五月，營運約四個月成交量已達到2百萬噸。

4 煤炭電子交易之概念詳如附圖：
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(3) 發展瓶頸：

1 電子交易平台之交易作業方式與傳統作業方式不同，交易平台在設計上必須涵蓋業界現有交易作業的各項特性（如履約保證），方能為業界接受。

2 電子交易平台所提供之工具必須具備方便性與親切性，才能提高業界操作人員的接受度。

3 使用電子交易作為買賣作業平台，代表業者必須在全球資訊網路作業平台下做出買賣決策，對於不習慣在網路作業平台決策的經理人員，要改變決策習慣則需要更長的時間調整。

4 由於網路平民化的觀念，每一位參予者均享有網路平台上共同的資源與資訊，部分原先即能夠取得較完整交易資料的業者，不願意將其交易訊息與其他業者或競爭者分享資訊，以免喪失其競爭利基。

(4) 觀察重點：

燃煤市場之電子交易平台是否能成功、存活下來需要包含下列要件：

1 流通性：

流通性是決定電子交易平台能否存活的最重要關鍵，流通性指標包含縮小買賣報價價差的市場代表性，以及可交易量多寡的市場深度性。

不同之交易平台運用不同方式來促成商品的流通性，例如美國安隆公司（ENRON）自己亦扮演市場之創造者，而GLOBAL COAL則由參與的股東（包括生產商與電力公司）注入初期之流通量，以促成商品之流通性。

2 效率性：

電子化交易平台必須能有效率地撮合買賣交易，使買賣雙方能快速成交，而由於資訊科技（IT）的發展與普及，交易系統能夠很容易提昇交易效率、並且降低設置成本。

3 標準化之燃煤規範與合約條款：

標準化之燃煤規範的爭議較多，由於不同機組合適煤質規範不同，對於特定規範煤質之價值認同亦不相同，因此對於標準化煤質規範之計價公式，亦可能會有不認同之情形，惟採用標準化之規範，所得到之價格指標，可作為業界的重要參考依據，只要所採用之標準規範或計價調整公式，能夠反映業界多數使用者的需求。類似石油之價格指標，各地區所產所石油品質規範可能與美國西德州中級原油之規範不同，然而西德州中級原油之價格指標（WTI）卻是被石油業界廣為接受之指標。

4 安全及保密性：

交易平台必須能確保個別客戶資料的安全以及交易安全，客戶方能安心使用其交易平台。

5 降低交易成本：

電子化交易平台，最後必須能夠降低交易成本，才能提供使用者使用誘因。

6 其他服務：

電子化交易平台能夠有系統且完整地蒐集交易資訊，但是否能夠將資訊整合並提供有用資訊給客戶，以提高使用電子化交易平台的附加價值，亦將影響客戶的使用意願。

(5) 結語：

1 由於海運燃煤電子化交易平台已經成功開發出來，煤炭業者為了取得較為完整的市場交易訊息，必然會逐步加入其中，其發展過程或許不會如業界預期之快速，然而煤炭電子化交易成交量的擴大卻是必然的趨勢。

2 未來海運燃煤電子化交易平台一旦發展成熟，並建立各種避險工具，燃煤交易價格資訊的透明度將大幅增加，而預估其成交量將會大幅增加，而其成交價格指標並將對燃煤之價格循環至少有下列兩種影響：

(1) 未來燃煤價格與其他能源價格連動性將增加。

(2) 短期燃煤價格之波動性將增加，而長期之價格循環仍將取決於供需法則。

3 透過燃煤電子化交易平台，能夠取得大量且完整的交易訊息，可提供作為煤炭業界進行決策之參考依據。

4 本公司目前採購作業須依據政府採購法之相關規定辦理，雖然目前要以電子化交易進行燃煤現貨採購作業，仍有相當距離，甚至電子化之報價方式與採購方式亦不符合採購法之相關規定，然而煤炭市場電子交易之發展未來將對整個燃煤市場有相當的影響，本公司應密切注意其發展，瞭解並比較各種交易平台之內容，以便善用電子商務所提供之各項交易訊息，並作為日後本公司決定是否加入或選擇何種電子交易平台之參考。

後記：美國安隆公司於2001年11月下旬宣布破產，此項消息對於剛起步的燃煤電子交易將有何種衝擊，仍待觀察。

3、 結論與建議：

1、 燃煤發電所可能引發之環保問題或溫室效應之考量，以及來自天然氣發電成本上之高度競爭，過去燃煤發電在歐洲許多國家被列為最後的選擇，然而這兩年來天然氣價格大幅上揚，使其發電成本隨之提高，而煤炭價格則相對穩定，顯示燃煤發電在經濟上的價值；而在美國九一一攻擊事件後，歐盟更加重視能源供應安全，長期以來歐洲燃煤供應之安全性均較天然氣高；此外，隨著淨煤技術的發展，未來將可大幅減少目前使用煤炭可能引發之環保問題或溫室效應之顧慮，因此，未來煤炭在歐洲能源供應的策略性角色將加重。

2、 歐盟本身是一能源淨輸入的經濟體，未來歐盟對於煤炭在能源供應上扮演的角色所制訂的策略，將影響全球煤炭市場的供需狀況，並對其他能源的供需造成連動的影響，必須密切注意其後續發展。

3、 淨煤技術未來能否成功開發將影響人類使用煤炭信心，而CO2零排放之淨煤技術在國際中屬於相當熱門且重要的科技研究，由於此項技術之成功開發對於人類能源之使用將有重大的影響，因此未來將有更多國家將大量投入經費與人力進行實際地實驗與運作，而煤炭在我國能源供應中佔有相當重要的角色，我國應密切注意此項技術之推動與發展的相關國際研究計劃，以便獲取更多相關的經驗與資訊，作為我國未來制定能源政策之參考。

4、 按目前國際燃煤供需情勢，由於短期內國際景氣復甦之前景不明，短期內燃煤需求成長量不如預期，而供應面可增加之煤炭數量則相對充足，2002年的煤炭價格預估將延續2001年年中起之走勢，持續走跌，直到2002年第二季落底，隨後將因全球用煤需求持續成長，而計劃供應量仍不足以滿足需求量，預估煤價將從2002年第二季以後逐步復甦，惟供需情勢尚不致於吃緊，因此屆時即使國際煤炭價格復甦反彈，但無法達到2001年之高點。

5、 中國大陸未來的煤炭出口政策及實際出口量，對未來國際燃煤市場的供需具有決定性的影響，如果中國大陸持續擴大煤炭出口，則其可增加之煤炭出口量將使供給不足的缺口大幅縮小，甚至可以涵蓋全部供應缺口，因此中國大陸的動向必須密切注意。

6、 國際乾貨海上運輸市場由於大量的新造船訂單將於2001年及2002年陸續加入營運，而整體需求未見明顯成長，預估2002年，市場仍將延續2001年之走勢持續疲弱，而市場供過於求的情形將在2003年達到高峰，直到2004/2005年間因報廢船噸數的增加減少供應量，供需情況才會再度吃緊，在運價方面，業界一般相信在2003年過後，運價將逐步觸底回升，其中海岬型船隻之海運市場因大部分船噸數量控制在少數業者手中，將會率先上揚，而巴拿馬極限型船隻之航運市場，預估則會較海岬型船隻市場落後一年復甦。

7、 由於海運燃煤電子化交易平台已經成功開發出來，煤炭業者為了取得較為完整的市場交易訊息，必然會逐步加入，其發展過程或許不會如業界預期之快速，然而燃煤電子化交易成交量的擴大卻是必然的趨勢。

8、 未來海運燃煤電子化交易平台一旦發展成熟，並建立各種避險工具，燃煤交易價格資訊的透明度將大幅增加，而預估其成交量將會大幅增加，燃煤現貨市場價格的波動性將增加，而其成交價格指標並將對燃煤之價格循環至少有下列兩種影響：

(1) 未來燃煤價格與其他能源價格連動性將增加。

(2) 短期燃煤價格之波動性將增加，而長期之價格循環仍將取決於供需法則。

9、 透過燃煤電子化交易平台，能夠取得大量且完整的交易訊息，可提供作為煤炭業界進行決策之參考依據。

10、 本公司目前採購作業須依據政府採購法之相關規定辦理，雖然目前要以電子化交易進行燃煤現貨採購作業，仍有相當距離，甚至電子化之報價方式與採購方式亦不符合採購法之相關規定，然而煤炭市場電子交易之發展未來將對整個燃煤市場有相當的影響，本公司應密切注意其發展，瞭解並比較各種交易平台之內容，以便善用電子商務所提供之各項交易訊息，並作為日後本公司決定是否加入或選擇何種電子交易平台之參考。
4、 附錄
中國大陸煤炭工業發展暨其出口前景

前言：

基於煤炭工業界一致認定未來中國大陸的煤炭出口政策及實際煤炭出口量，對國際燃煤市場的供需狀況具有決定性的影響力，為進一步瞭解中國大陸未來的煤炭工業發展，茲將中國煤炭工業協會-孫姣花處長於Coaltrans 2001-Prague會議中所發表之「中國大陸煤炭工業發展暨其出口前景」簡報內容擇要摘錄如下：

1. 煤炭蘊藏量：

Proven：1000 BMT， Recoverable:104.8 BMT。

2. 生產量：

2000年約1000MMT；到2005年將達到1200MMT。

3. 生產年限：按目前產量，可開採年限將達千年之久。

4. 煤炭工業重整：

· 關閉老舊礦場；

· 合併重整煤炭企業：

1. 到2005年前八大公司之產量將佔35％。

2. 組織2-3家年產100MMT之超大型集團。

3. 組織5-6家年產50MMT之大型公司。

5. 管理改革：

· 中央：由控制角色轉為按市場狀況提供指導的角色。

· 煤炭工業協會：協調各煤炭公司之生產。

· 出口：將由現行5家授權出口公司，逐步開放其出口市場。

6. 未來煤炭工業之四大政策：

· 籌組大型煤炭公司。

· 執行分散經濟。

· 發展煤炭技術與教育。

· 發展淨煤技術。

7. 擴大煤炭出口：

· 2000

  2001

2002
58MMT

～83MMT
 ??




 +25MMT
 ??

· 執行擴建中之產能：+67MMT。

· 計劃擴建之產能：+64MMT。

· 若按過去的成長速度，則2002年的出口量將擴大到108百萬公噸！！

8. 結論：

· 煤炭生產將持續增加，以滿足經濟發展與人民生活之需求。

· 煤炭將成為中國未來最重要之能源。





































 




































第 二四 頁

