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Décret no 2000-286 du 30 mars 2000 relatif a la séeurité du réseau fere national Page 1 de &

1.O. Numéro 78 du ler Avril 2000 1.0. disponibles Alerte par mail Lois,décrets
codes AdmiNet

Texte paru au JORF/LD page 05048

Ce document peut écalement &tre consulté sur le site officiel Legifrance

Décret no 2000-286 du 30 mars 2000 relatif 2 la sécurité du
réseau ferré national

NOR : EQUX0000055D

Le Président de 1a République,

Sur le rapport du Premier ministre, :

Vu la 1oi no 82-1153 du 30 décembre 1982 modifice d'orientation des transports intérieurs,
notamment son article 9 ;

Vu la loi no 97-135 du 13 février 1997 portant création de I'établissement public « Reseau ferré
de France » en vue du renouveau du transport ferroviaire ,

Vu le décret no 730 du 22 mars 1942 modifié sur la police, la siireté et 'exploitation des voies
ferrées d'intérét général et d'intérét local ;

Vu le décret no 83-817 du 13 septembre 1983 portant approbation du cahier des charges de ia
Société nationale des chemins de fer frangais, ensemble le décret no 99-11 du 7 janvier 1999
portant approbation de modifications du cahier des charges de la Société nationale des chemins
de fer frangais ;

Vu le décret no 97-34 du 15 janvier 1997 relatif 4 la déconcentration des décisions
administratives individuelles ;

Vu le déeret no 97-444 du 5 mai 1997 modifié relatif aux missions et aux statuts de Reseau ferre
de France ;

Vu le décret no 98-1190 du 23 décembre 1998 relatif a l'utilisation pour certains transports
internationaux de l'infrastructure du réseau ferré national et portant transposition des directives du
Conseil des Communautés européennes 91-440 du 29 juillet 1991, 95-18 et 95-19 du 19 juin
1995 ;

Le Conseil d'Etat (section des travaux publics) entendu ;

Le conseil des ministres entendu,

Décrete -

Art. ler. - Sont soumis au présent décret d'une part Réseau ferré de France et la Société nationale
des chemins de fer francais chargée pour le compte de Réseau ferre de France de la gestion du
trafic et des circulations sur le réseau ferré national ainsi que du fonctionnement €t de l'entretien
des installations techniques et de sécurité de ce réseau et, le cas échéant, d'un mandat de maitrise
d'ouvrage, d'autre part les entreprises ferroviaires & I'exception de celles mentionnées aux articles
ler et 2 du décret du 23 décembre 1998 susvisé.

TITRE ler

DE LA REALISATION DE SYSTEMES SINCORPORANT

AU RESEAU FERRE NATIONAL OU DESTINES A LUTILISER

Chapitre Ier

Dispositions générales

http://admi.net/jo/20000401/EQUX0000059D . hitml _ 10/11/00



Décret no 2000-286 du 30 mars 2000 relatif 4 la sécurité du reseau ferré national Page 2 de 0

Art. 2. - Les dispositions du présent titre s'appliquent a la définition, 1a conception, la réalisation
et la modification de tout systéme, constitué par des infrastructures, des instaltations techniques
et de sécurité, des matériels roulants qui s'incorpore au réseau terré national ou est destiné a
l'utiliser.

Art. 3. - La modification d'un systéme existant ainsi que la conception et la réalisation d'un
nouveau systéme sont effectuées de telle sorte que le niveau global de sécurité en résultant soit au
moins équivalent au niveau de sécurité existant ou & celui de systemes existants assurant des
services ou fonctions comparables.

Art. 4. - La modification d'un systéme existant ainsi que la conception et la réalisation d'un
nouveau systéme s'effectuent conformément aux régles, normes €t prescriptions relatives,
notamment, 4 la sireté de fonctionnement, & la qualité, 4 l'accessibilité. Elles respectent en outre
les recommandations ou régles de l'art représentatives de U'expérience acquise par la Société
nationale des chemins de fer frangais, qui seront approuvées et publi€es par le ministre chargé des
transports.

Art. 5. - L'évaluation de la conception et de la réalisation d'un nouveau systeme ou de la
modification d'un systéme existant ainsi que la vérification de ses capacités au regard de 'objectif
de sécurité, et du maintien dans le temps de ces capacités, sont assurées par un organisme ou
service technique indépendant des concepteurs et constructeurs, choisi par le promoteur €t agrée
par le minisire chargé des transports aprés avis de Réseau ferré de France et de Ja Societé
nationale des chemins de fer francais, chargée pour le compte de Réseau ferré de France du
fonctionnement et de l'entretien des installations techniques et de sécurité du réseau ferré
national. Cet organisme ou service technique vérifie notamment que la conception et la
réalisation sont effectuées conformément aux réglements en vigueur et aux régles de 'art.
Chapitre I

Du dossier de définition

Art. 6. - Toute définition d'un nouveau systéme donne lieu & I'élaboration par son promoteur d'un
dossier de définition qui présente les principales caractéristiques techniques et fonctionnelles du
projet ainsi que les éléments concourant au respect des objectifs de sécurite.

Si le projet est élaboré par Réseau ferré de France ou pour son compte, ¢ dossier est
communiqué pour information au ministre chargé des transports par Réseau ferré de France. Il est
accompagné de 1'avis technique de la Société nationale des chemins de fer francais, chargée pour
le compte de Réseau ferré de France du fonctionnement et de I'entretien des installations
techniques et de sécurité du réseau ferré national.

Dans le cas contraire, le dossier de définition est adressé & Réseau ferr¢ de France qui le
communique, avec son avis, au ministre chargé des transports dans les conditions fixées 4 l'alinea
précédent.

Le ministre chargé des transports fait connaitre & Réseau ferr¢ de France les remarques
éventuelles que ce dossier appelle de sa part du point de vue de la sécurité.

Un arrété conjoint du ministre chargé de la sécurité civile et du ministre chargé des transports
précise le contenu du dossier de définition.

Chapitre 111

Du dossier préliminaire de sécurité

Att. 7. - La réalisation d'un nouveau systéme ne peut commencer quapres que le ministre chargé
des transports, sans préjudice des autorisations éventuellement nécessaires au titre d'autres
réglementations, a approuvé un dossier préliminaire de sécurité.

Ce dossier prend en compte les données techniques et fonctionnelles ainsi que les objectifs de
séeurité énoncés au dossier de définition. 11 précise les caractéristiques du projet au regard de

http://admi net/jo/20000401/EQUX0000059D. htm] 10/11/00



Décret no 2000-286 du 30 mars 2000 relatif & la sécurité du réseau ferré national Page3de 6

l'objectif de sécurité et des régles mentionnées 4 larticle 4, ainsi que les principes, notamment de
maintenance, envisagés pour garantir le respect de cet objectif pendant l'exploitation du systeme.
1l indique le nom de l'organisme ou service technique chargé par le promoteur d'accomplir les
missions énumérées 4 l'article 5, et les modalités de contrble prévues.

Un arrété conjoint du ministre chargé de la séeurité civile et du ministre chargé des transports
précise le contenu du dossier préliminaire de sécurité.

Art. 8 - La Société nationale des chemins de fer frangais, chargée pour le compte de Réseau ferré
de France du fonctionnement et de l'entretien des installations techniques et de sécurite du réseau
ferré national, établit le dossier préliminaire de sécurité et le transmet a Réseau ferré de France.
Ce demnier le soumet, avec son avis, au ministre chargé des transports.

Le ministre chargé des transports peut demander qu'il soit procéde & des études complémentaires
en vue détablir gue le niveau de sécurité requis sera atteint.

Le ministre chargé des transports peut n'approuver le dossier préliminaire de sécurité que sous
réserve de prescriptions complémentaires énoncées dans l'acte d'approbation.

Art. 9. - Lorsque la complexité du projet le justifie, le dossier préliminaire de sécurité peut &tre
présenté en plusieurs tranches. La réalisation d'une tranche ne peut commencer que lorsque la
partie correspondante du dossier préliminaire de sécunite 2 été approuvee.

Chapitre IV

De la mise en exploitation et du dossier de sécunte

Art. 10. - Réseau ferré de France transmet au ministre charge des transports, avec le rapport
technique de la Société nationale des chemins de fer francais, chargée pour le compte de Réseau
ferré de France du fonctionnement et de l'entretien des installations techniques ct de sécurité du
réseau ferré national, le programme général, les principes directeurs et les procédures afferentes
aux tests et essais du projet.

Le ministre chargé des transports peut demander qu'il soit procede & des expertises, tests ou essais
complémentaires.

Art. 11. - A lissue des travaux de réalisation du projet, la Société nationale des chemins de fer
frangais, chargée pour le compte de Réseau ferré de France du fonctionnement et de I'entretien
des installations techniques du réseau ferré national, atteste sa conformité aux engagements pris
dans le dossier préliminaire de sécurité mentionné a larticle 7 ou aux prescriptions énoncées dans
l'acte d'approbation de ce dossler. :

L'organisme ou service technique indépendant mentionné a l'article 5 vérifie, an besoin par des
visites sur place, la conformité de la réalisation au dossier préliminaire de sécurité, et en atteste.

Art. 12, - La mise en exploitation d'un nouveau systéme est subordomnée 4 la délivrance au
promoteur, par le ministre chargé des transports, d'une autorisation, au vu d'un dossier de sécurité
et aprés approbation, le cas échéant, des compléments ou modifications au réglement de sécunté
de 'exploitation du réseau ferré national que le projet rendrait nécessaires.

Si les caractéristiques du projet le nécessitent, le ministre charge des transports peut délivrer une
autorisation provisoire de mise en exploitation, assortie, en tant que de besoin, de conditions
particuliéres de fonctionnement et de sécurite.

Art. 13 - La Société nationale des chemins de fer frangais chargée pour le compte de Réscau
ferré de France de la gestion du trafic et des circulations sur le réseau ferré national et du
fonctionnement et de l'entretien des installations techniques et de sécurité de ce réseau établit le
dossier de sécurité et le transmet & Réseau ferré de France, qui le soumnet avec son avis au
ministre chargé des transports.

Le dossier de sécurité est accompagné des documents prévus & l'article 11 et précise en outre les
principes de maintenance et les autres dispositions prises pour que, pendant toute la durée de
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Décret no 2000-286 du 30 mars 2000 relatif & la sécurité du réseau ferré national Page 4 de &

I'exploitation, soient conservés les niveaux de sécurité des infrastructures, des installations
techniques et de sécurité et des matériels roulants, ainsi que les modalités de la formation adapice
aux missions de sécurité que recevront les personnels.

Le ministre chargé des transports peut demander que soient apportés des compléments au dossier
de séeurité.

Le dossier de sécurité est tenu 4 jour pendant toute la durée de I'exploitation du systeme
considére.

Art. 14. - Un arrété conjoint du ministre chargé de la sécurité civile et du minisire charge des
transports précise le contenu du dossier de sécurite.

TITRE I

DE LEXPLOITATION

Chapitre Jer

Du réglement de sécurité de I'exploitation

du réseau ferré national

Art. 15. - Le gestionnaire d'infrastructures et les entreprises ferroviaires uiilisant le réseau ferré
national doivent respecter Ie réglement de sécurité de l'exploitation du réseau ferré national.

Art. 16. - Le ministre chargé des transports arréte, sur le rapport technique de la Sociéte nationale
des chemins de fer francais chargée pour le compte de Réseau ferré de France de la gestion du
trafic et des circulations sur le réseau ferré national et du fonctionnement et de l'entretien des
installations techniques et de sécurité de ce réseau, et apres consultation de Réseau ferré de
France et avis du ministre chargé de la sécurité civile, le réglement de sécurité de I'exploitation du
réseau ferré national.

Ce réglement contient les dispositions nécessaires pour assurer la securité des usagers, des
personnels et des tiers, compte tenu des spécificités du réseau ferré national.

Art. 17. - Le réglement général de sécurité de la Société nationale des chemins de fer fran¢ais en
application 4 la date d'entrée en vigueur du présent décret constitue le reglement de sécurit€ de
l'exploitation mentionné & l'article précédent. I fait I'objet d'une publication par le ministre
charggé des transports.

Art. 18. - Les modifications du réglement de sécurité de l'exploitation du réseau ferré national
interviennent soit, aprés avis de Réseau ferré de France, sur proposition de la Sociéte nationale
des chemins de fer francais, agissant dans le cadre de la mission rappelée a larticle 16, soita
I'initiative du ministre chargé des transports, selon la procédure définie zu méme article . Elles
respectent les objectifs et principes de gestion définis par Réseau ferré de France.

Ces modifications sont arrétées par le ministre chargé des transports, apres avis du minstre
chargé de la sécurité civile dans le cas ot elles touchent a la sécurite civile.

Les modifications proposées par la Société nationale des chemins de fer frangals sont réputées
approuvées si, dans le délai de deux mois suivant la réception du dossier, le ministre charge des
transports ou, le cas échéant, le ministre chargé de ta sécurité civile ne s'y est pas Oppose.
Chapitre I

Dispositions relatives a I'exploitation,

4 la maintenance et au controle

Art. 19. - L'exploitation et la maintenance des infrastructures, des instaliations techniques et de
séeurité et des matériels roulants sont congues et mises en oeuvre de maniére 4 permettre le
maintien de leur niveau de sécurité pendant toute la durée de leur exploitation.

Art. 20. - Les consignes et instructions opérationnelles nécessaires & la bonne exécution des
taches de sécurité sont établies dans le respect du dossier de sécurité et des dispositions du
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Décret no 2000-286 du 30 mars 2000 relatif & la sécurité du réseau ferré national Page 5de 6

reglement de sécurité de l'exploitation du réseau ferré national. Elles tiennent compte de la
spécificité des tiches et des personnels qui les assurent.

Les principes de maintenance contenus dans le dossier de sécurité sont formalisés par des regles
de maintenance.

Art. 21. - Le personnel doit remplir les conditions d'aptitude physique et professionnelle arrétées
par le ministre chargé des transports et re¢oit une formation adaptée aux missions de sécurité qui
lui sont confiées ainsi qu'aux techniques et aux matériels ufilisés.

Un arrété du ministre chargé des transports définit e contenu des actions de formation
mentionnées a l'alinéa précédent.

Le personnel affecté & une tiche de sécurité regoit de I'exploitant une habilitation selon des
principes fixés par le réglement de sécurité de Yexploitation du réseau ferré national. Nul ne peut
&tre affecté a une thche de sécurité pour laguelle il n'est pas habilité.

Art. 22. - Un dispositif permanent de surveillance et d'évaluation du miveau de séeurité qui
comprend notamment la constitution et la mise & jour d'un recueil des principaux événements li€s
4 la sécurité est mis en place par 'exploitant. En fonction des resultats et enseignements qui en
découlent, la Société nationale des chemins de fer frangais chargée pour le compte de Réseau
ferré de France de la gestion du trafic et des circulations sur le réseau ferré national et du
fonctionnement et de l'entretien des installations techniques et de sécurité de ce réseau demande a
T'exploitant de se conformer aux régles applicables relatives 4 la sauvegarde de la sécurite.
L'exploitant met en place une organisation permettant d'assurer efficacement les missions de
contrdle, dinspections de sécurité et d'évaluation du fonctionnement. Le ministre chargé des
transports peut faire procéder a des expertises destinées a vérifier la portée de cette organisation
et son fonctionnement effectif.

Art, 23. - Les entreprises ferroviaires mentionnées a l'article 15 fourmissent 4 la Société nationale
des chemins de fer frangais chargée de la mission générale rappelée a l'article 22 tous éléments
tendant & établir qu'elles mettent en oeuvre les mesures appropri¢es pour satisfaire aux
obligations résultant des dispositions des articles 15 et 19 4 22 du présent décret.

Art. 24. - Les entreprises ferroviaires mentionnées 4 larticle 15 informent sur-le-champ la Sociéte
nationale des chemins de fer frangais chargée de la mission générale rappelée a l'article 22 de tout
accident ou incident survenu a l'occasion de 'utilisation du réseau ferré national.

En cas d'incident grave ou d'accident, la Société nationale des chemins de fer frangais prend les
mesures immédiates nécessaires pour assurer la sécurité des usagers, des eéquipes de secours, des
personnels, des tiers, des circulations ferroviaires et de 'environnement et en informe sur-le-
champ les préfets territorialement compétents et, le cas échéant, l'autorité judiciaire.

Elle informe également le ministre chargé des transports et Réseau ferré de France et leur adresse
dans les meilleurs délais un rapport circonstancié. Elle fournit au ministre toute information
complémentaire que le ministre juge nécessaire 2 ja constitution de son propre fichier des
incidents.

Elle prend les mesures nécessaires pour que la reprise de l'exploitation s'effectue dans de bonnes
conditions de sécurité. Ces mesures sont prises en concertation avec les autorités chargées des
opérations de secours ou des enquétes judiciaires ou administratives.

Art. 25. - Réseau ferré de France fournit annuellement au ministre charge des transports un
rapport sur sa politique d'aménagement et de gestion du réseaun ferré national et sur les résultats
attendus en matiére de sécurité. Ce rapport est communiqué & la Société nationale des chemins de
fer frangais.

La Société nationale des chemins de fer frangais agissant dans le cadre de la mission générale
rappelée a l'article 22 fournit annuellement au ministre chargé des transports un rapport sur la
sécurité de I'exploitation du réseau ferré national. Ce rapport est communiqué 4 Réseau ferré de
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France.

Art. 26. - Saisi par un rapport technique de la Société nationale des chemins de fer {rangais
agissant dans le cadre de la mission générale rappelée a l'article 22, accompagné d'un avis de
Réseau ferré de France concemant un manquement grave ou répété dans l'application des
dispositions du réglement de sécurité de I'exploitation du réseau ferré national ou des régles de
sécurité et de maintenance mentionnées dans le dossier de sécurité, le mimstre charge des
transports peut, aprés mise en demeure adressée a l'exploitant et respect d'une procédure
contradictoire, suspendre en tout ou partie I'autorisation mentionnée a l'articie 12 jusqu'a ce que
les mesures nécessaires pour remédier 4 ce manquement aient ¢t¢ mises en ocuvre. Il peut
également, selon la méme procédure, retirer partiellement ou totalement ladite autorisation.

En cas de risque grave ou imminent pour la sécurité, la Société nationale des chemins de fer
francais agissant dans le cadre de la mission générale rappelée a l'article 22 peut décider
d'immobiliser un convoi 4 titre conservatoire. Elle en informe immédiatement Réseau ferré de
France et le ministre chargé des fransports qui peut alors prononcer la suspension de 'autorisation
mentionnée 4 l'article 12 pour une période maximale de trois mois et engager la procédure
mentionnée 4 'alinéa précédent.

Les décisions de suspension ou de retrait prises par le ministre chargé des transports sont portées
a la connaissance de Réseau ferré de France.

TITRE Il

DISPOSITIONS DIVERSES

Art. 27. - Le premier alinéa de I'article ler du décret du 22 mars 1942 susvisé est complété par la
phrase suivante :

« Les dispositions des titres IIL, IV et V du présent décret, ainsi que celles de ses articles 10, 12,
144 16,66,69a72,81, 82, 84, 87 et 89, ne sont pas applicables aux voies ferrées du réseau ferré
national. »

Art. 28. - Le Premier ministre, le ministre de l'intérieur et le ministre de I'équipement, des
transports et du logement sont chargés, chacun en ce qui le concerne, de l'exécution du présent
décret, qui sera publié au Journal officiel de la République frangaise.

Fait a Pans, le 30 mars 2000

Jacques Chirac

Par le Président de la République :
Le Premier ministre,

Lionel Jospin

Le ministre de l'équipement,

des transports et du logement,
Jean-Claude Gayssot

Le ministre de I'intérieur,
Jean-Pierre Chevénement
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REPUBLIQUE FRANCAISE Proget e + 31032000

MINISTERE DE L’EQUIPEMENT,
DES TRANSPORTS ET DU LOGEMENT

DECRET
relatif a la sécurité des transports publics guidés de personnes

Le Premier ministre,
Sur le rapport du ministre de I'équipement, des transports et du logement,

Vu Pordonnance n°59-151 du 7 janvier 1959 modifiée relative a Iorganisation
des transports de voyageurs dans la région parisienne ;

Vu la loi n° 82-1153 du 30 décembre 1982 modifiée d'orientation des transports
intérieurs, notamment son article 9 ;

Vu la loi n° 85-30 du 9 janvier 1985 modifiée relative au développement et a la
protection de la montagne, notamment son article 50 ;

Vu le décret n°2000-286 du 30 mars 2000 relatif a la sécurité du réseau ferré
national ;

Vu le décret n® 730 du 22 mars 1942 modifié portant réglement
d’administration publique sur la police, la siireté et I'exploitation des voies ferrées
d’intérét général et d’intérét local ; :

Vu le décret n°59-1091 du 23 septembre 1959 modifié portant statut de la régie
autonome des transports parisiens, notamment son article 14 ;

Vu le décret n° 85-891 du 16 aoht 1985 modifié relatif aux transports urbains
de personnes et aux transports routiers non urbains de personnes, notamment son
article 44 ;

Vu le décret n°86-351 du 6 mars 1986 modifié portant déconcentration en
matiére de gestion des personnels relevant du ministére chargé de I"urbanisme, du

logement et des transports, notamment Son article 5;

Vu le décret n°87-815 du 5 octobre 1987 relatit au contrdle technique et de
sécurité de 'Etat sur les remontées meécaniques ;

Le Conseil d'Etat (section des travaux pubhic) entendu,
p

DECRETE -
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publics de personnes comportant un dispositif de guidage matéricl, a Pexception de
ceux relevant du chapitre fer du titre I de la loi du 30 décembre 1982 susvisée ct des
remontées mécaniques mentionnées a Uarticle 45 de la lot du 9 janvier 1985 susviséc.

L’application des dispositions du présent décret peut étre étendue, par arréte du
ministre chargé des transports, aux systémes de transports publics de personncs
comportant un dispositif de guidage d’un autre type lorsque les spécificités techniques
et fonctionnelles du dispositif concerné le justifient.

TITRE Ier

DE LA CONCEPTION
ET
DE LA REALISATION

CHAPITRE ler
Dispositions générales

Art. 2. - Les dispositions du présent titre s’appliquent a la définition, la conception, la
réalisation et la modification de tout syst®me, constitué par des infrastructures, des
installations techniques et de sécurité, des véhicules, mentionné a I’ariicle 1% ci-
dessus.

Art. 3. - La conception et -la réalisation d’un nouveau systéme, ainsi que la
modification d’un systéme existant, sont effectuées de telle sorte que le niveau global
de sécurité en résultant soit au moins équivalent au niveau de sécurité existant ou a
celui de systemes existants assurant des services ou fonctions comparables.

Tout nouveau systéme, ou toute modification d’un systeme existant, est congu et
réalisé de facon a assurer la sécurité des usagers, des personnels d’exploitation et des
tiers.

Art. 4. - La conception et la réalisation d’un nouveau systeme, ainsi que la
modification d’un systéme existant, s’effectuent conformément aux regles, normes et
prescriptions relatives notamment & la slret€ de fonctionnement, & la qualité et a
I"accessibilite.

Art. 5. - L'évaluation de la conception et de la réalisation d’un nouveau systéme ou de
la modification d’un systéme existant, ainsi que la vérification de ses capacit€s au
regard de I’objectif de sécurité, et du mainticn dans le temps de ces capacités, sont
assurées par un organisme ou service technigue indépendant des concepteurs et
constructeurs du systéme, choisi par Pautorité organisatrice des transports ct agré¢ par
jc Préfet.

(et organisme ou service techaique vérifie que conception et la réalisation sont
cifectudes contormdément aux reglements en viguour clanx regles de Part.
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Un arréte conjoint du ministre chargé de la sécurit¢ civile et du ministre chargé des
transports précise, en tant que de besoin, les missions de Porganisme ou service
technique mentionné aux deux alinéas précédents.

CHAPITRE 11
Du dossier de définition

Art. 6. - La définition d’un nouveau systéme donne lieu & [’élaboration d’un dossier de
définition qui présente les principales caractéristiques techniques et fonctionnelles du
projet, les objectifs de sécurité ainsi que les ¢léments concourant au respect de ces
objectifs.

Art. 7. - Lautorité organisatrice des transports transmet le dossier de définition au
Préfet.

Le Préfet fait connaitre a l'autorité organisatrice des transports les remarques
éventuelles que ce dossier appelle de sa part du point de vue de la sécurité.

Art.8. - Un arrété conjoint du ministre chargé de la sécurité civile et du ministre chargé
des transports précise le contenu du dossier de définition.

CHAPITRE III
Du dossier préliminaire de sécurité

Art. 9. - La réalisation d’un nouveau systdéme ne peut commencer qu’aprés que le
Préfet, sans préjudice des autorisations éventuellement nécessaires au titre d’autres
réglementations, a approuvé un dossier préliminaire de sécurité.

Ce dossier prend en compte les données techniques et fonctionnelles ainsi que les
objectifs de sécurité énoncés au dossier de définition. Il précise les caractéristiques du
projet au regard des objectifs de sécurié et des régles mentionnées a ’article 4, ainsi
que les principes, notamment de maintenance, envisagés pour garantir le respect de ces
objectifs pendant toute la durée de I’exploiration du systéme. Il indique, en particulier,
le nom de P'organisme ou service technique chargé par 'autorité organisatrice des
transports d’accomplir les missions énumérées a articie 5, et les modalités de
contrdle.

Axt. 10. - Un arrété conjoint du ministre chargé de la sécurité civile et du ministre
charg€ des transports précise le contenu du dossicr préliminaire de sécurité.

Art. 11 - Dautorité organisatrice des transports transnict le dossier préliminaire de
séeurité au Préfet '

Le Préfet peut demander qu’il soil procédd & des dudes complémentaires en vie
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d'établir que le niveau de sécurité requis sera atteint.

Le Préfet peut n’approuver le dossier préliminaire de sécurité que sous réserve de
prescriptions complémentaires €énoncées dans l’acte d’approoation.

Art. 12. - Lorsque la complexité du projet le justifie, le dossier préliminaire de sécurité
peut étre présenté en plusieurs tranches. La réalisation d’ume tranche ne peut
commencer que lorsque la partie correspondante du dossier préliminaire de sécurit¢ a
été€ approuvee.

CHAPITRE IV
De la mise en exploitation et du dossier de sécurité

Art. 13. - L’autorité organisatrice des transports transmet au Préfet le programme
général, les principes directeurs et les procédures afférentes aux tests et essais du
projet.

Le Préfet peut demander qu’il soit procédé a des expertises,-tests ou essais
complémentaires.

Art. 14. - A lissue des travaux de réalisation du projet, l'organisme ou service
technique indépendant mentionné a l'article 5 vérifie, au besoin par des visites sur
place, la conformité de la réalisation au dossier préliminaire de sécurité mentionné a
I’article 9 et, le cas échéant, aux prescriptions €noncées dans ’acte d’approbation de
ce dossier, et en atteste.

Art. 15. - La mise en exploitation d’un nouveau systéme est subordonnée a la
délivrance & I’autorité organisatrice des transports, par le Préfet, d’une autorisation au
vu d’un dossier de sécurité et 4 ’approbation, par le Préfet, du réglement de sécurité
de D’exploitation mentionné a D’article 18 du présent décret ou, le cas échéant, des
compléments ou modifications de ce réglement que le projet rendrait nécessaires.

Si les caractéristiques du projet le nécessitent, le Préfet peut délivrer une autorisation
provisoire de mise en exploitation, assortie, en tant que de besoin, de conditions
particuliéres de fonctionnement et de sécurite.

Art. 16. - L autorité organisatrice des transports soumet le dossier de sécurité au
Prefet.

Le dossier de sécurité a pour objet d’apporter la preuve du respect des mesures
relatives a la sécurité spécifiées dans le dosster préliminaire de sécurit€é mentionné a
articte 9 du présent décret. Il est accompagné des documents prévus a Uarticle 14 ct
précise, en outre, les principes de maintenance et les autres dispositions prises pour
que. pendant toute la durée de 'exploitation. soit conserveé le niveau de séeurité du
systeme.
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Le Préfet peut demander que soient apportés des compléments au dossicr de sécuritc.

Art. 17. - Un arrété conjoint du ministre chargé de la sécurité civile et du ministre
chargé des transports précise le contenu du dossier de sécurité.

TITRE II
DE IEXPLOITATION
CHAPITRE ler
Du réglement de sécurité de ’exploitation

Art. 18. - Tout systeme fait 1’objet d’un réglement de sécurité de Pexploitation
approuvé par le Préfet.

Ce réglement contient les dispositions nécessaires pour assurer la sécurit€ des usagers,
des personnels d’exploitation et des tiers, compte tenu des spécificiiés du systéme.

1l précise notamment les dispositions prises pour que, pendant toute la durée de
l'exploitation, soient conservés les niveaux de sécurité des infrastructures, des
installations technigues et de sécurité et des véhicules, ainsi que les modalités de la
formation, de I’habilitation et du contrdle de I’aptitude des personnels a exercer leurs
missions de sécurité.

Art. 19 - Un arrété conjoint du ministre chargé de la sécurité civile et du ministre
chargé des transports précise le contenu du réglement de sécurité de I’exploitation.

Art. 20. - Toute modification du réglement de sécurité de I’exploitation fait 1’objet
d’une approbation par le Préfet.

CHAPITRE II
Dispositions relatives & I’exploitation, a la maintenance et au contréle

Art. 21. - L’exploitation et la maintenance des infrastructures, des installations
techniques et de sécurité et des véhicules sont congues et mises en ceuvre de maniére a
permettre le maintien de leur niveau de sécurité pendant toute la durée de leur
exploitation.

Les principes d’exploitation et de maintenance contenus dans le réglement de sécurité
de I’exploitation sont formalisés par des régles d’exploitation et de maintenance
établies par I'exploitant.

Art. 22. - Les consignes et instructions opérationnelles nécessaires 2 la bonne
exécution des tiches de sécurité sont élablics par Uexploitant dans le respect du
reglement de séeurité de Pexploitation. Elles ticnnent compte de la spéeificité des
taches et des personnels qui les assurent.



Art. 23. - Le personnel doit remplir les conditions d’aptitude physique et
professionnelle arrétées par le ministre chargé des transports et recoit une formation
adaptée aux rmissions de sécurité qui lui sont confices ainsi quiaux techniques et aux
matériels utilisés.

Un arrété du minisire chargé des transports définit le contenu des actions de formation
mentionnées a I’alinéa précédent.

Le personnel affecté d une tiche de sécurité recoit de I’exploitant une habilitation
selon des principes fixés par le réglement de sécurité de l'exploitation. Nul ne peut étre
affecté & une tiche de sécurité pour laquelle il n'est pas habilité.

Art. 24. - Un dispositif permanent de surveillance et d'évaluation du niveau de sécurité
qui comprend notamment la constitution et la mise a jour d’un recueil des principaux
événements liés a la sécurité est mis en place par I’exploitant.

[’exploitant met en place une organisation permettant d’assurer efficacement les
missions de contrdle, d’inspections de sécurité et d’évaluation du fonctionnement.

Le Préfet peut faire procéder a des expertises destin€es a vérifier la portée de cette
organisation et son fonctionnement effectif.

Art. 25. - L’exploitant informe sur le champ le Préfet de tout accident ou incident
grave.

11 prend les mesures immédiates nécessaires pour assurer la sécurité des usagers, des
équipes de secours, des personnels d’exploitation et des tiers.

1l er informe sur le champ le Préfet et, le cas échéant, I’autorité judiciaire.

L’exploitant établit et adresse dans les meilleurs délais un rapport circonstancié au
Préfet.

I’exploitant fournit au Préfet toute information complémentaire que celui-ci juge
nécessaire A la constitution de son propre fichier des accidents et incidents.

11 prend les mesures nécessaires pour que la reprise de l'exploitation s'effectue dans de
bonnes conditions de sécurité. Ces mesures sont prises en concertation avec les
autorités chargées des opérations de secours ou des enquétes judiciaires ou
administratives.

Art. 26. - L’exploitant fournit annuellement au Préfet un rapport sur la sécurit€ de
I’exploitation du systéme.

Art. 27. - Le Préfet peut demander a l'autorité organisatrice des transports et a
exploitant de remédier & tout défaut ou insuffisance du systéme ou de P'exploitation
vis-a-vis de la séeurité.

Le Préfet peut, en outre, interrompre @ toul moment. par décision motivee,

Pexplottation du systeme si la séeurité lui parait compromise. notamment s
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I’exploitant ne se conforme pas aux prescriptions du reglement de sécurité de
I’exploitation mentionné & "article 18 du présent décret ou aux regles techniques et de
sécurlté en vigueur.

Sauf cas d’urgence, cette interruption n’est prononcée qu’apres mise en demeure
infructueuse, "exploitant entendu.

Le Préfet notifie sa décision a I’exploitant par lettre recommandée avec demande
d’avis de réception postal, et en informe ["autorité organisatrice des transports.

Le Préfet autorise, dans les conditions prévues & l’alinéa ci-dessus, la reprise de
I’exploitation dés que les conditions de sécurité sont rétablies.

TITRE III
DISPOSITIONS DIVERSES

Art. 28. - Les dispositions du titre ler ne sont pas applicables aux systémes ayant fait
I’objet d’un commencement d’exécution de la réalisation 2 la date d’entrée en vigueur
du présent décret.

Art. 29. - La réglementation technique et de sécurité applicable aux systémes de
transports publics de personnes visés par le présent décret est précisée, en tant que de
besoin, par arrété du ministre chargé des transports.

Art. 30 - Les dispositions du présent décret ne sont pas applicables aux circulations
ferroviaires 2 caractére uniquement touristique ou historique. Les criteres de sécurité
auxquels doivent satisfaire ces circulations sont arrétés par le ministre chargé des
transports.

Art. 31. - Pour I’application des dispositions du présent décret aux systémes de
transports publics de personnes relevant de la compétence du Syndicat des transports
parisiens, les attributions conférées au Préfet sont exercées par le Préfet de la Région
d’lle de France et les attributions et obligations de l’autorité organisatrice des
transports sont exercées par le maitre d’ouvrage de I'installation.

Art. 32. - En ce qui concerne les systémes de transports publics de personnes visés par
le présent décret relevant de la compétence de la collectivité territoriale de Corse, les
attributions conférées au Préfet par le présent décret sont exercées par le Préfet de la
Région de Corse.

Art. 33, - Lorsqu’un systéme de transport public guidé de personnes dépasse les
limites territoriales d’un département, le ministre chargé des transports désigne le
préfet chargé de coordonner action des services charges du contrdle.

Art. 34, - Pour les systemes de transports publics de personnes soumis & la fois aux
dispositions du présent décrel et a celles du déeret n® xxoes du xoe relatil a fa
sécurité du réscan forré national, un arrété du minjstie chargd des transports préeise, ¢n
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tant que de besoin, les procédures d’autorisation & mettre en ceuvre.

Art. 35. - Le premier alinéa de D’article 1% du décret du 22 mars 1942 susvisé est
complété par la phrase suivante :

« Les dispositions des titres III, IV, V et VI, ainsi que celles de ses articles 2 a 5,
7417, 664 72, 81 a 84, 87, 89, 94 et 96 ne sont pas applicables aux systemes de
transports publics de personnes visés & ’article 1% du décret n® xxxx du xxxx relatif a
la sécurité des transports publics guidés de personnes ».

Art. 36. - A Particle 1% du décret du 5 octobre 1987 susvisé, les mots « article 43 »
sont remplacés par les mots « article 45 ».

Art.37. - Au 5% alinéa de I’article 3 du décret n°86-351 du 6 mars 1986 modifié
portant déconcentration en matiére de gestion des personnels relevant du ministére
chargé de I'urbanisme, du logement et des transports, les mots : « - service technique
des remontées mécaniques » sont complétés par les mots : « et des transports guides ».

Art. 38. - Le minisire de l'intérieur et le ministre de 1'€quipement, des transports et du
logement sont chargés, chacun en ce qui le concerne, de l'exécution du présent décret

qui sera publi€ au Journal officiel de la République frangaise.

Fait a Paris, le

Lionel JOSPIN
Par le Premier ministre :
Le ministre de .I’équipement, des Le ministre de I'intérieur

transports et du logement

Jean-Claude GAYSSOT Jean-Pierre CHEVENEMENT



Richtlinie 96/48/EG des Rates
iber die Interoperabilitdt des transeuropéaischen
Hochgeschwindigkeitshahnsystems

Umsetzung und Organisation Stand 17.06.99

1. Die vorgenannte Richtlinie ist durch die ,Verordnung Uber die Interoperabilitéat des
transeuropéaischen Hochgeschwindigkeitébahnsystems“ — (EIV) vom 20. Mai 1998,
verdffentlicht im BGBI | vom 4. Juni 1888 Seite 1072, in nationales Recht
umgesetzt worden.

2. Die Verordnung ist rickwirkend zum 1. April 1999 in Kraft getreten. Die
Umsetzung erfolgte damit innerhalb der gesetzten Frist ven 30 Monaten (Fristablauf
am 09. April 19989).

3. Nach der Verordnung obliegen dem EBA verschiedene Genehmigungs- und
Uberwachungsaufgaben sowie die Aufgabe der Anerkennungsstelle.

4. Da das EBA zur Zeit als einzige Institution in der Bundesrepublik Deutschland die
Sachkompetenz (iber das Gesamisystem Eisenbahn und damit die gesamte
Bandbreite aller Teilsysteme Eisenbahn (Oberbau, Signaltechnik, Fahrieitung,
Fahrzeuge etc) hat, wurden die Aufgaben der Benannten Stelle nach § 3 Abs. 1
EIV dem EBA durch OrganisationserlaR des BMVBW vom 01.06.1998 mit
Wirkung vom 1. Juni 1999 Ubertragen.

5. Damit sind auch die organisatorischen Voraussetzungen fur die Umsetzung der
Interoperabilitatsrichtlinie geschaffen.

6. Die Eisenbahninteroperabilitatsverordnung ist mit den beteiligien Akteuren
(DB AG, Industrie, EBA) einvernehmlich abgestimmt, ebenso der Inhalt des
Organisationseriasses. Allen Beteiligten sind also die ,neuen Spieiregeln” bekannt.

7. Solange keine TSl vorliegen, sind EBO und ESO anzuwenden. Inwieweit in Kraft
getretene TSI nur bei neuen Projekten, deren Planungen noch nicht begonnen
sind, und nicht bei im Bau befindlichen MaRnahmen anzuwenden sind, richtet sich
nach den Festlegungen (Ubergangsbestimmungen) der jeweiligen TSI. Im (brigen
ist der Geltungsbereich lediglich der Hochgeschwindigkeitsbahnverkehr, die
Einbeziehung des sogenannten konventionellen Verkehrs ist seitens der
Européischen Kommission erst spater vorgesehen. Insofern wird das
Anwendungsspektrum zundchst eher gering sein und sich auferdem mehr auf den
Fahrzeugsektor erstrecken.

WDATEN_R_BN\DATEN_R\DATEN\EW1S\INTEROP\Crganisation\Folie Umsetzung+Org3.doc
Dr. Séché 17.08.1989



Bundesgesetzblatt Janrgang 1298 Teil | Nr. 27, ausgegeben zu Bonn am 4. Juni 1999

Verordnung
iber die Interoperabilitét des
transeuropéaischen Hochgeschwindigkeitsbahnsystems™)
(Eisenbahn-Interoperabilitatsverordnung - EIV)

Vorm 20.Mai 1998

Auf Grund des § 26 Abs. 1 Nr. 1 Buchstabe a und
Abs. 4 Nr. 1 des Allgemeinen Eisenbahngesetzes vom
27. Dezember 1893 (BGBI. | 8. 2378, 2396) in Verbindung
mit Artikel 56 des Zustdndigkeitsanpassungs-Gesetzes
vomn 18, Marz 1875 (BGBI. | 8. 705) und dem Organi-
sationserlaB vom 27. Oktober 1998 (BGBI. | S. 3288)
verordnet das Bundesministerium fiir Verkehr, Bau- und
Wohnungswesen: '

&1
Geltungsbereich

(1) Die Artikel 1 bis 5, 8, 10 bis 12 Abs. 1, 3, Artikel 13, 16,
18, 1€ Abs. 1, Artikel 20 Abs. 1 Satz 1, Abs. 2, 3, 4 und die
Anhdnge |, LN, 1, 111 IV, V, VI, VI der Richtlinie 96/48/EG
des Rates vom 23. Juli 1896 (ber die Interoperabilitét
des transeuropdischen Hochgeschwindigkeitsbahnsy-
stems (ABL EG Nr. L 235 S. ) — Richtlinie — gilt fir den in
Absarz 2 beschriebenen Anwendungsbereich unmitteibar,
soweit nicht nachstehend einschrénkend oder ergénzend
etwas anderes bestimmt ist. Die Eisenbahn-Bau- und
Betriebserdnung und die Eisenbahn-Signalordnung blei-
ben unberlihrt, solange nicht durch ,technische Spezifika-
tionen fir die Interoperabilitat* (TS1) nach Artikel 2 Buch-
stabe g der Richtlinie sine Anderung erforderlich wird.

(2) Die Verordnung ist anzuwenden zuf die

1. Eisenbahninfrastruktur des transeuropdischen Hoch-
geschwindigkeitsbahnnetzes in der Bundesrepublik
Deutschland, das nach Anhang |, Abschnitt 3.3 der
Entscheidung Nr. 1692/96/EG des Europaischen Par-
laments und des Rates vom 23. Juli 1996 dber gemein-
schaftliche Leitlinien fir den Aufbau eines trans-
européischen Verkehrsnetzes (ABl. EG Nr. L 228 3. 1)
und Anhang | Nr. 1 der Richtlinie ausgewiesen ist,

2. Fahrzeuge, die in Anhang | der Richtlinie beschrieben
- und fur den Verkehr auf dem transeuropéischen Hoch-
geschwindigkeitsbahnnetz bestimmt sind.

§2
Aufgaben des Eisenbahn-Bundesamtes

Dem Eisenbahn-Bundesamt obliegen folgende Aufga-
ben:

1. Die Genehmigung flr die Inbetriebnahme von struktu-
rellen Tellsystemen (Artikel 14 der Richtlinie) nach Maf3-
gabe der Buchstaben a bis ¢:

'} Diese Verordnung dient der Umsetzung der Richthnie 86/48/EG des
Rares vorn 23, Juli 1996 Uber die Interoperabiltdt des transeuropdi-
schen Hochgeschwindigkersbahnsystams (ABL EG Nr. L 235 S, 6) vom
17, September 1996.

a) Wer in der Bundesrepublik Deutschland ein struk-
turelles Teilsystemn betreiben will, das in das trans-
europdische Hochgeschwindigkeitsbahnsystem ein-
bezogen werden scll, bedarf einer Genehmigung.
Die Genehmigung ist schriftlich unter Vorlage der
EG-Pruferkldrung nach Artikel 18 in Verbindung mit
den Anhdngen V und VI und den gegebenenfalls
erforderlichen EG-Konformitits- oder Gebrauchs-
tauglichkeitserklarungen nach Artikel 13 Abs. 1,2, 3
in Verbindung mit Anhang IV der Richtlinie zu bean-
tragen.

b

-~

Das Eisenbahn-Bundesamt erteilt die Genehmi- -
gung, wenn hierflr die Voraussetzungen nach der
Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung und der
Eisenbahn-Signalordnung vorliegen, Artikel 14 zwei-
ter Absatz der Richtlinie erfillt ist, das EG-Priifver-
fahren nach Artikel 18 der Richtlinie durchgefiihrt
worden ist und die EG-Priferklarung sowie die
gegebenenfalls erforderlichen EG-Konformitéts-
oder Gebrauchstauglichkeitserklarungen vorliegen.

ke

Stellt das Eisenbahn-Bundesamt fest, dai ein struk-
turelles Tellsystem nicht in veliem Umfang den in
Artiket 19 Abs. 1 der Richtlinie genannten Voraus-
setzungen entspricht, kann es ergénzende Prifun-
gen verlangen. Es hat darlber die in Artikel 19
Abs. 2 der Richtiinie vorgesehene Mitteilung an die
Europdische Kommission zu machen und darin
Griinde mitzuteilen, welche ergé&nzenden Priifun-
gen verlangt werden soilen. Wenn die erbetene Ent-
scheidung der Européischen Kommission ergan-
gen ist, hat das Eisenbahn-Bundesamt den Betrei-
ber des strukturelien Teilsystems dartiber zu unter-
richten, und es veranlaBt gegebenenfalls die erfor-
derlichen MaBnahmen.

2. Die Uberwachung der Konformitdt und Gebrauchs-
tauglichkeit von Interoperabilititskomponenten nach
Artikal 8, Artikel 10 Abs. 1, Artikel 12 Abs, 1 und 3, Asti-
kel 13 Abs. 5 Buchstabe b der Richtlinie nach MaBgabe
der Buchstaben a bis d:

a) Werden dem Eisenbahn-Bundesarnt Feststellun-
gen nach Artikel 12 Abs. 1 der Richtlinie bekannt, so
trifft es die gebotenen MaBnahmen, um den Ein-
satzbereich der betroffenen Interoperabilitdtskom- -
ponente zu beschrénken, ihre Verwendung zu ver-
bieten oder sie vormn Markt zu nehmen.

o

Das Eisenbahn-Bundesamt unterrichtet die Euro-
paische Kommissign unverziiglich tber die Fest-
stellungen nach Buchstabe a und die von ihm ge-
troffenen Malinahmen.
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¢) Das Eisenbahn-Bundesamt trifft in den Féllen des

" Artikels 12 Abs. 3 der Richtlinie die gebotenen Maf3-
nahmen und unterrichtet hierlber die Européische
Kommission und die anderen Mitgliedstaaten der
Europaischen Union.

(o}
=

Das Eisenbahn-Bundesamt trifft in den Fallen des
Artikeis 13 Abs. 5 Buchstabe b der Richtlinie alle

- gesigneten MaBnahmen, wenn der Hersteller einer
Interoperabilitdtskomponente seinen Verpflichtun-
gen aus Artikef 13 Abs. 5 Buchstabe a der Richtlinie
nicht nachgekommen ist.

3. Die Uberwachung der Anwendung und Einhaltung der
TSI gemaB Artikel 5 Abs. 2 der Richtlinie sowie der
Kohérenz des transeuropdischen Hochgeschwindig-
keitsbahnsystems und der Aufrechterhaltung der Ko-
hirenz mit dem Ubrigen damit verbundenen Eisen-
bahnsystern gemaB Artikel 5 Abs. § der Richtlinie nach
MaBgabe der Buchstaben a und b:

a) Soweit und solange keine TSI varliegen; sind zur
Erfilllung der grundlegenden Anforderungen nach
Artikel 4 Abs. 1-in Verbindung mit Anhang It der

. Richtlinie die Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung
und die Eisenbahn-Signalordnung anzuwenden. Die
anzuwendenden Bewertungsverfahren nach Art-
kel 5 Abs. 3 Buchstabe f der Richtlinie werden auf
der Grundlage des Beschiusses des Rates vom
22. Juli 1993 {ber die in den technischen Hamo-
nisierungsnchtfinien zu verwendenden Module fir
die verschiedenen Phasen der Konformitétsbewer-
tungsverfahren und die Regeln fir die Anbringung
und Verwendung der CE-Konformititskennzeich-
nung (93/465/EWG, ABL EG Nr. L. 220 S, 23) vom
Eisenbahn-Bundesamt festgelegt.

b) Wird von Retgiligten, zum Beispiel Herstellern von
Interoperabilitdtskomponenten oder deren Betrei-
bem, festgestellt, daB eine TSI oder eine europdi-
sche Spezifikation nach Artikel 2 Buchstabe f der
Richrtlinie den grundlegenden Anforderungen nicht

in vollemn Umfang entspricht, ist hierliber das Eisen-

bahn-Bundesarnt zu unterrichten. Das Eisenbahn-
Bundesamt informiert die Européische Kommission
nach den Artikeln 11 und 17 der Richtlinie unter An-
gabe der festgestellten Abweichungen von TSI und
unterbreitet Vorschldge flir zu treffende AbhilfemaB-
nahmen.

4. Die Bearbeitung und Bewilligung von Ausnahmen zur
Anwendung bestimmter TSI nach Artikel 7 Bucnsta-
be a und d der Richtlinie nach MaBgabe der Buchsta-
ben abisd:

a) Ausnahmen von der Anwendung bestimmter TSI
kénnen auf schriftlichen Antrag des Vorhaben-
régers zugelassen werden:

aa) bei Vorhaben zum Bau neuer Sirecken oder
zum Ausbau bestehender Strecken flir den
Hochgeschwindigkeitsbahnverkehr, der sich

zurn Zeitpunki der Verdffentlichung der betref- ‘

fenden TSI bereits in einem fortgeschrittenan
Entwicklungsstadiurmn befindet,

bei Vorhaben zum Ausbau bestehender
Strecken flir den Hochgeschwindigkeitsbahn-
verkehr, bei denen die Anwendung einzelner
TSI die Wirtschaftlichkeit des Vorhabens ge-
fahrden wirde,

bb
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b) Der Antrag hat folgende Angaben zu enthalten:

aa) Bezeichnung der TSI oder Tele davon, die
nicht angewendet werden sollen,

bb) Darstellung des Entwicklungsstandes des Vor-
habens und

cc) Begrindung der beantragten Ausnahme an-
hand technischer und wirtschaftlicher Kriterien.

Bei einem Vorhaben nach Buchstabe a Doppel-
buchstabe aa ist zusiizlich die Darstellung be-
absichtigter MaBnahmen bei der Durchflihrung des
Vorhabens erforderlich, die auf ldngere Sicht
dessen Interoperabilitdt gewahrieisten. -

ko3

Das Eisenbahn-Bundesamt unterrichtet die Euro-
paische Kommission (ber die geplante Ausnahme
und teilt dabei die Angaben nach Buchstabe b
sowie stwaige verwaltungsbedingte Grunde {ir die
von ihm beabsichtigte Zulassung mit.

e

Sobald die Entscheidung der Européischen Kom-
mission ber Antwdge nach Buchstabe a Doppel-
buchstabe bb vorliegt (Artikel 7 Buchstabe d der
Richtlinie), ist der Antragstelier durch das Eisen-
bahn-Bundesamt zu unterrichten, -

5. Die Anerkennung, gegebenenialls deren Widerruf oder
Rucknahme und die Uberwachung der Benannten
Stellen nach Artikel 2 Buchstabe i in Verbindung mit
Artike! 20 der Richtlinie nach MaBgabe des § 3.

§3
Benannte Stellen

(1) Den Benannten Stellen nach Artikel 2 Buchstabe |
der Richtlinie obliegen folgende Aufgaben:

1. Die Bewertung der Konformitat und Gebrauchstaug-
lichkeit von Interoperabilitdtskomponenten nach Arti-
kel 2 Buchstabe d, Artikel 13 Abs. 2 in Verbindung mit
Anhang IV der Richtlinie auf Antrag sines Herstellers
und die Ausstallung einer entsprechenden Bescheaini-
gung, '

2. die Durchfihrung der EG-Prifung flr Teilsysteme nach

Artikel 2 Buchstabe ¢ und Artikel 18 Abs. 1, 2, 3 in Ver-
bindung mit Anhang VI der Richtlinie auf Antrag des
Auftraggebers eines Teilsystems und die Ausstellung
der entsprechenden Bescheinigungen nach Anhang VI
Nr. 1 bis 4 der Richtlinie sowie die Durchfihrung der
£G-Uberwachung nach Anhang Vi Nr. 5 der Richtlinie
und die Aufstellung des Daessiers nach Anhang VIiNr. 8
sowig die Verdffentlichung der Informationen nach
Anthang VI Nr. 7 der Richtlinie.

(2) Wer in der Bundesrepublik Deutschland als Be-
nannte Stelle Aufgaben im Sinne des Absatzes 1 wahr-
nehmen will, bedarf der Anerkennung durch das Eisen-
bahn-Bundesamt als Anerkennungsstelle.

(3) Der Antrag auf Anerkennung als Benannte Stelle in
der Bundesrepublik Deutschland ist schriflich an die
Anerkennungsstelle zu richten. Sind von der Anerken-
nungsstelle Muster und Formblétter vorgesehen, so sind
diese zu verwenden. Der Antrag kann auf bestimmte
Intercperaniitdtskomponenten oder Teilsysteme begrenzt
werden,

(4) Die Anerkennung wird erteiit, wenn die Beurtelung
im Sinne des Artikels 20 Abs. 2 der Richtlinie erfolgt ist,
die Kriterien nach Anhang YIi der Richtlime erfulit werden
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und der Antragsteller somit die Gewahr daflr bietet, dal
die ordnungsgemaBe Wahrnehmung der Auigaben als
Benannte Stelle erfolgen wird., Die Anerkennungsstelle
kann auBerdem bestimmen, daB der Antragsteller einen
Nachweis Uber das Vorliegen der Voraussetzungen des
Satzes 1 zu erbringen hat.

(5) Uber die Anerkennung darf die Anerkennungsstelie
erst nach Vorliegen der Zustimmung des Bundesministeri-
ums flir Verkehr, Bau- und Wohnungswesen entscheiden.

(6) Die Anerkennung erfolgt durch schriftlichen Be-
scheid, aus dem sich Art und Umfang der Prifzustandig-
keit der Benannten Stelle ergeben muB. Der Bescheid
kann mit Nebenbestimmungen versehen werden, um die
ordnungsgeméBe Wahmehmung der Prifaufgaben durch
die Benannte Stelle zu gewahrleisten.

(7) Die ‘Anerkennungsstelie meldet der Européischen
Kommission und den anderen Mitgliedstaaten Namen und
Anschriften der in der Bundesrepublik Deutschiand an-
erkannten Benannten Stellen nach Artikel 20 Abs. 1 der
Richtlinie.

(8) Die Benannte Stelle hat der Anerkennungsstelle jece
Anderung der Angaben in den Antragsunterlagen nach
Absatz 3 unverzliglich mitzuteilen. Die Anerkennung kann
auf Antrag durch Nachtragsbescheid gedndert werden.
Die Absatze 4 und 5 gelten entsprechend.

(9) Die Anerkennung erlischt mit Ablauf einer gesetzten
Frist. Sie kann nach MaBigabe des Artikels 20 Abs. 3 der
Richilinie widerrufen oder zurickgenommen werden. Die
Absétze 5 und 6 gelten entsprechend. Die Européische
Kommission und die Mitgliedstaaten sind von MaBnah-
men nach Satz 1 zu unterrichten (Artikel 20 Abs. 3 Saiz 2
der Richtlinig). ’ '
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(10) Die Anerkennungsstelle kann jederzeit von Amts
wegen Uberprifen, ob die Benannte Stelle die Anerken-
nungskriterien, die Einhaltung der Nebenbestimmungen
und die Beachtung der mit der Anerkennung verbundenen
Pflichten weitertin erfillt.

(11) Stellt in der Bundesrepublik Deutschiand eine
Eisenbahn, eine Benannie Stelle oder ein Hersteller von
Interoperabilitdtskomponenten oder von Teilsystemen
fest, daB eine von einem anderen Mitgliedstaat der
Européischen Union Benannte Stelle den Bestimmungen
des Artikels 20 Abs. 2 in Verbindung mit Anhang VIl der
Richtlinie nicht entspricht oder die mit der Benennung ver-
bundenen Pflichien nicht erflllt, so ist das Eisenbahn-
Bundesamt dariber zu untermmichten.

(12) Das Eisenbahn-Bundesamt prii{t den ihm nach Ab-

" satz 11 mitgeteilten Sachverhalt und Obermittelt die von

inm getroffenen Feststellungen unverzlglich der Européi-
schen Kommission,

. §4
Schriftverkehr mit européischen Stellen

Sich auf Grund der Richtlinie ergebender Schriftverkehr
des Eisenbahn-Bundesamies mit europdischen Stellen
ist Uber das Bundesministerium fir Verkehr, Bau- und
Wohnungswesen zu leiten. Das Bundesministerium flr
Verkehr, Bau- und Wohnungswesen Kann den direkien
Schriftverkehr zulassen.

§5

J

Inkraftireten

Diese Verordnung tritt mit Wirkung vom 1. April 1889 in
Kraft. ’

Der Bundesrat hat zugestimmt.

Bonn, den 20. Mai 1899

Der Bundesminister
far Verkehr, Bau- und Wohnungswesen
Franz Mintefering
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Introduction

This European Standard provides Railway Authorities and the railway support industry, throughous
the European Union, with a process which will enable the implementation of a consistent approach
to the management of reliability, availability, maintainability and safety, denoted by the acronym
RAMS. Processes for the specification and demonstration of RAMS requirements are
cornerstones of this standard. This European Standard aims to promote 2 common understanding
and approach to the management of RAMS

This European Standard can be apolied systematically by a railway authority and railway supoon
industry, throughout all phases of the lifecycle of a railway application, to develop railway specific
.RAMS requirements and to achieve compliance with these requirements. The systems-lave
approach defined by this European Standard facilitates assessment of the RAMS interactions
between elements of complex railway applications.

This European Standard promotes co-operation between a railway authority and raiiway suppor:
industry, within a variety of procurement straiegies, in the achievement of an optimal combination
of RAMS and cost for railway applications. Adoption of this European Standard will support the
principles of the European Single Market and facilitate European railway inter-operability.

The process defined by this European Standard assumes that railway authorities and railwa,
support industry have business-level poiicies addressing Quality, Performance and Safety. The
approach defined in this standard is consistent with the application of quality managemem
requirements contained within the 1SO 9000 series of International standards.
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1
1.1

1.2.

Scope

This European Standard:

defines RAMS in terms of reliability, availability, maintainability and safety and their
interaction;

defines a process, based on the system lifecycle and tasks within it, for managing
RAMS;

enabies conflicts between RAMS elements to be controlled and managed effectively:

defines a systematic process for specifying requirements for RAMS and
demonstrating that these requirements are achieved;

addresses railway specifics;

does not define RAMS targets, quantities, requirements or solutions for specific
railway applications;

does not specify requirements for ensuring system security,

does not define rules or processes pertaining to the cenification of railway products
against the requirements of this standard;

does not define an approval process by the safety regulaiory authority.

This European Standard is applicable:

to the specification and demonsiration of RAMS for all railway applications and at all
levels of such an application, as appropriate, from complete railway routes to major
systems within & railway route, and to individual and combined sub-systems and
components within these major systems, including those containing software; in
particular:

— to new systems;

~ to new systems integrated into existing systems in operation prior to the creation of
this standard, althought it is not generally applicable to other aspects of the existing
system;

— to modifications of existing systems in operation prior to the creation of this
standard, although it is not gznerally applicable to other aspects of the existing
system.

at all relevant phases of the lifecycle of an application;
for use by Railway Authorities and the railway support industry.

NOTE: Guidance on the applicanility is given in the requiremants of this standard.



2 Normative references

This European Standara incorporates by dated or undated reference, provisions from
other publications. These normative references are cited at the appropriate places in the
text and the publications are listed hereafter. For dated references, subsequent
amendments to or revisions of any of these publications apply o this standard only when
incorporated in it by amendment or revision. For undated references, the latest edition of
the publication referred to applies.

ENISO 9001,
EN SO 9002 and
EN 25003

EN 50128

ENV 50129

IEC 61508 (%)

—_—

(") In preparation

Quality management and quality assurance standards

Railway Applications - Communications, signalling and
processing systems - Software for railway control and
protection systems

Railway Applications - Communications, signalling and
processing systems - Safety relaied electronic systems
for signalling

Functional sa’sty of electrical / elctronic / programmable
electronic safety-related systems. Part 1 10 Part 7
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3.1

3.2

3.3

3.4

3.8

3.6

3.7

3.8

3.9

3.10

3.1
3.12

3.14

3.15

3.16

3.17

Definitions

For the purposes of this standard, the following definitions apply

apportionment: A process whereby the RAMS elements for a system are sub-divided
bewween the various items which comprise the system to provide individual targets.

assessment: The undertaking of an investigation in order to arrive at a judgement.
based on evidence, of the suitability of & product.

audit: A systematic and independent examination to determine whether the procedures
specific to the requirements of a product comply with the plenned arrangements, are
implemented effectively and are suitable to achieve the specified objectives.

availability: The ability of a product to be in a state to perform 2 required function under
given conditions at a given instant of time or over a given time interval assuming that the
required external resources are provided.

commissioning: A collective term for the activities undertaken {o prepare a sysiem or
product prior to demonstrating that it meets its specified requirements.

common cause failure: A failure which is the result of an eveni(s) which causes a
coincidence of failure states of two or more components leading to a system failing to
perform its required function.

compliance: A demonstration that a characteristic or property of a product satisfies the
stated requirements.

configuration management: A discipline applying fechnical and administrative diraction
and surveillance to identify and document the functional and physical characteristics of a
coniiguration item, control change to those characieristics, record and repori change
processing and implementation status and verify compliance with specified requirements.

corrective maintenance: The maintenance carried out after fault recognition and
intended to put a product into a state in which it can perform a required function.

dependent failure: The failure of a set of events, the probability of which cannot be
expressed as the simple product of the unconditional probabilities of the individual
events.

down time: The time interval during which a product is in a down state. (IEC 50(191))

tfailure cause: The circumstances during design, manufacture or use which have led to a
failure. (IEC 50(191))

failure mode: The predicted or observed results of a failure cause on a stated item in
relation to the operating conditions at the time of the failure.

failure rate: The limit, if this exists, of the ratio of the conditional probability that the
instant of time, T, of a failure of a product falls within a given time interval (t, t+At) and the
length of this interval, At, when At tends towards zero, given that the item is in an up state
at the start of the time interval.

fault mode: One of the possible states of a faulty product for a given required function.
(fEC 50(191)

fault tree analysis: An analysis to determine which fault modes of the product, sub-
products or external events, or combinations thereof, may result in a stated fault mode of
the product, presented in the form of a fault tree.

hazard: A physical situation with a potential for human injury.
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hazard log: The document in which all sefety management aciivities, hazards identified
decisions made and solutions edcpted are recorded or referenced. Also known as z
"Safety Log” (ENV 50129)

logistic support: The overall resources which are arranged and organised in order to
operate and maintain the system zt the specified availability level at the required lifecycle
cost.

maintainability: The prooability that & given active maintenance action, for an item
under given conditions of use can be carried out within a staied iime interval when the
maintenance is periormed under stated conditions and using siated procedures and
resources. (IEC 50(191))

maintenance: The combination of all technical and administrative actions, including
supervision actions, intended to retain 2 product in, or restore it 10, a state in whicn it can
perform a required function. (IEC 30{181))

maintenance policy: A description of the inter-relationship between the maintenance
echelons, the indenture levels and the levels of maintenance to be applied for the
maintenance of an item. (IEC 20(181))

mission: An objective description of the jundamental task periormed by a system.

mission profile: Qutline of the expected range and variation in the mission with respect
to parameters such as time, loading, speed, distance, stops, tunnels, etc., in the
operational phases of the lifecycle.

preventive maintenance: The mainienance carried out at pre-determinad intervals or
according to prescribed criteria and intended to reduce the probability of failure or tha
degradation of the functioning of an item. ({EC 50(191))

railway authority: The body with the overall accountability to a Regulator for operating a
railway system.

NOTE: railway authority accountabilities for the overall system or its parts and lifecycle
activities are sometimes split between one or more bodies or entities. For exam-
ple:

~ the owner(s) of one ar more parts of the system assets and their purchasing
agents;

- the operator of the system;

- the maintainer(s) of one or more parts of the system;

- etc.

Such splits are based on either statuiory instruments or contractual agreements. Such

responsibilities shouia thergiore be clearly siated at the earliest stages of a system

lifecycle.

railway support industry: Generic term denoting supplier(s) of complete railway
systems, their sub-systems or component paris.

RAM programme: A documented set of time scheduled activities, resources and events
serving to implement the organisational structure, responsibilities, procedures, activities,
capabilities and resources that together ensure that an item will satisfy given RAM
requiremnents relevant to a given contract or project. (IEC 50(181)).

RAMS: An acronym meaning & combination of Reliability, Availability, Maintainability and
Safety.

reliability: The probability that an item can perform a required function under given
conditions for a given time interval (t1, t2). (IEC 50(191))

reliability growth: A condition characterised by a progressive improvement of a
reliability performance measure of an item with time. (IEC 50(181))
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3.32

3.33

3.34

3.35
3.36

3.37

3.38

3.39

3.40

3.41

3.42

3.43

3.44

3.45

repair: That part of a corrective maintenance in which manual actions are performed on
aitem. (IEC 50(191))

restoration: That event when an item regains the ability to perform a required function
after a fault. (IEC 50(181))

risk: The probable rate of occurrence of a hazard causing harm and the degree of
severity of the harm.

safety: Freedom from unacceptabie risk of harm.

safety case: The documenied demonstration that the product complies with the specified
safely requirements.

safety integrity: The likelihood of a system satisfactorily performing the required safety
functions under all the stated conditions within a stated period of time.

safety integrity level (SIL): One of a number of defined discrate levels for specifying the
safety integrity requirements of the safzty functions to be allocaiad to the safety related
systems. Safety Integrity Level with the highest figure has the highest level of safety
integrity.

safety plan: A documented set of time scheduled activities, resources and events
serving to implement the organisational structure, responsibilities, procedures, activities,
capabiliiies and resources that together ensure that an item will satisfy given safety
requirements relevant to a given contract or project.

safety regulatory authority: Often 2 national government body responsible for setting
or agreeing the safety requirements for a railway and ensuring that the railway complies
with the requirements.

system lifecycle: The aclivities occurring during a period of time that starts when a
system is conceived and end when the system is no longer available for use, is
decommissioned and is disposed.

systematic failures: Failures due to errors in any safety lifecycle activity, within any
phase, which cause it to fail under some particular combination of inputs or under seme
particular environrmental condition.

tolerable risk: The maximum level of risk of a product that is acceptable to the Railway
Authority.

validation: Confirmation by examination and provision of objective evidence that the
particular requirements for a specific intended use have been fulfilled.

verification: Confirmation by examinztion and prevision of objective evidence that the
specified requirements have been fuffilled.

NOTE: For clarification between verification and validation see figure 11 and 5.2.9



